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Detaljplan for Gator vid Backaplan
inom stadsdelen Backa i G6teborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot 22 mars 2016 att skicka ut detaljplaneforslaget for gransk-
ning. Forslaget har séants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 6 april — 26 april 2016.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och pa stadsdelshiblioteket
under tiden 6 april — 26 april 2016. Forslaget finns aven tillgangligt pd Goteborgs Stads
hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden beror i huvudsak dagvatten, risk farligt gods, luftkvalitet, buller samt
trafikstrukturfragor. Har finns ocksa synpunkter gallande genomforande, t ex angaende
flytt av ledningar. Fran trafiknamnden och Trafikverket finns dnskemal om mindre ju-
stering av planbestammelser.

Efter justering och fortydliganden av handlingarna finns fran namnder och myndigheter
inga kvarstaende erinringar.

Lansstyrelsen vill se fortydliganden géllande samordning med Trafikverket, dagvattnets
paverkan pa Kvillebacken, hantering av sekundar transportled och paverkan pa bef. in-
dustrifastighet gallande farligt gods, luftkvalitet, bullerskydd och klimatanpassning for
E-omraden med héjdsattning pa plankartan. Upplysningar finns ocksa gallande artskydd
och fororenad mark. Fragorna har kompletterats i handlingarna och utredningsmateri-
alet.
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Bland sakdgare och boenden finns synpunkter géllande trafik och buller, dar man bland
annat ifragasatter berakning av trafikmangder. Synpunkter finns ocksa gallande intrang
av allman platsmark pa fastigheter. Tillsammans med Yimby menar flera att den dver-
gripande foreslagna trafikstrukturen i forsta hand gynnar biltrafiken och att nya barriérer
skapas. Har finns ocksa flera kvarstaende erinringar. Inlésenférfarande for alllman
platsmark kan komma att bli nddvéndigt.

Kontoret konstaterar att detaljplanen hanterar och I6ser fragor i ett betydligt stérre om-
rade i staden, dér ett antal viktiga stadsbyggnadsprojekt ar beroende av I6sningarna i
denna detaljplan. Exempelvis delar av det sk Véstsvenska paketet, nya Backaplan, fram-
tida utokad kollektivtrafik i omradet, nya Frihamnen mm. Dvs projekt som skapar ny
attraktiv och hallbar blandstad i centrala lagen och med god tillgang till kollektivtrafik.
Dessa ar hogt prioriterade mal inom staden. Planen ligger ocksa i linje med de plane-
ringsforutsattningar for Backaplan som tidigare godkénts av byggnadsnamnden.
Kontoret har gjort avvagningen mellan samhallsnyttan i dessa forutséttningar och en-
skilda intressen. Man bedomer att med de forutsattningar planen ger, samt de intentioner
avseende gestaltning och genomforande som planen foreskriver, kan l6sningar skapas
som ger ett hallbart resultat.

Ett antal mindre justeringar och kompletteringar har gjorts av handlingarna for att till-
motesga synpunkter.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret och
intressent for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden tillstyrker detaljplanen med beaktande av de synpunkter som redo-
visas under 6vervéganden och under forutsattning att detaljplanen &r fullt finansierad.
Fastighetsnamnden framstéller ocksa till kommunstyrelsen att utoka namndens investe-
ringsram for perioden 2016-2019 med 10 miljoner kronor for att kunna erséatta markin-
trang mm till f6ljd av detaljplanen.

Fastighetsnamnden godkanner samtidigt den sammanfattning av genomforandefragorna
som redovisas i fastighetskontorets tjansteutlatande.

Det ar viktigt att de "impediment” och ytor som finns kring foreslagna gator och behdvs
for sakerhetsavstand till gata och jarnvéag samt trafiktekniska anlaggningar, som tex
slénter, forstarkningsomrdden och dagvattenmagasin, utformas pa ett stadsméssigt” sétt
och med hansyn till den planerade utvecklingen av Backaplan och framtida utveckling
av Brunnsbo.

Detaljplanen har en relativt stor paverkan pa Brunnsbo och omradet runt Brunnsbo torg,
framfor allt genom stangningen av Brunnsbomotet men &ven genom férandringen av
Lillhagsvéagen. Det ar viktigt att arbetet fran Stadsbyggnadsstudien av Backa-
plan/Brunnsbo beaktas i framtida planarbete for Brunnsbo s att omradets koppling till
Backaplan stérks.

Ledamoterna for MP, S och V lamnade ocksa ett sarskilt yttrande:

| samradsskedet avstyrkte fastighetsnamnden planférslaget eftersom utformningen in-
nebar att trafiklésningarna tog alltfor mycket yta. Forslaget nu dr nagot justerat dar tra-
fiklésningen har tajtats till en del. Vi vill betona vikten av att fortsdtta arbetet med att
vara yteffektiva for att minska barriareffekterna mellan Backaplan och Brunnsbo samt
for att mojliggora till utbyggnad av bostader, handel och kontor sa néra tagets hallplats-
lage som majligt. Sa snart som mojligt bor planarbete startas for nybyggnation pa
Brunnsbosidan av jarnvagen, for att sékra yteffektiv utbyggnad och minskade barriéref-
fekter.

Kommentar:

Synpunkter fran namnden har vidarebefordrats till berorda i det fortsatta utredningsar-
betet géllande Backaplan och Brunnsbo. Synpunkter géllande genomférande har vidare-
befordrats till trafikkontoret och fastighetskontoret for beaktande i genomfoérandeskedet.

2. Goteborg Energi AB, fjarrvarme

Goteborg Energi’s har inget att erinra mot detaljplanen, men lamnar ett antal synpunkter
gallande ledningar.

Befintliga fjarrvarmeledningar i och omkring Lillhagsvagen korsar planerad gata pa ett
flertal stallen inom planomradet. Goteborg Energi dnskar att behalla befintlig fjarrvar-
meledning och att den planerade véagen anpassas efter befintlig underjordisk infrastruk-
tur. Om vissa ledningsstrackor anda maste flyttas eller skyddsatgarder vidtas vilket
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medfor kostnader skall kostnadsfordelning ske enligt markupplatelseavtalet. Skélig han-
syn skall tas till anlaggnings alder vilken &r yngre &n 10 ar.

Vidare ligger idag bland annat fjarrvarmeledning inom fastighet Backa 166:4 vastra del,
vilken placering i gatan skall féretradesvis vara i ett korfalt. Samma ledning ser i
plankartan ut att ga rakt genom planerad rondell, vilket inte godkéanns och darfor bor
ledningen eller rondellen flyttas. Om fjarrvarmeledningen flyttas skall kostnadsfordel-
ning ske enligt markupplatelseavtalet dar sarskild hansyn skall tas till ledningens alder,
vilken ar yngre an 15 ar.

Vid planerad rondell (Backa 766:907), gar fjarrvarmeledningar genom fastigheten.
Goteborg Energi har idag en icke nedstigbar fjarrvarmekammare innehallande ventil
och luftare. Kammarens placering och bevarande skall beaktas i vidare arbete. Fran
kammaren gar en tryckt fjarrvarmeledning i nord/vastlig riktning. Ledningen korsar in
och utfart till rondell och gar vidare parallellt med fastighetsgrans Backa 166:2. Beakta
kammaren och ledningarnas hojder i vidare arbete med rondellen.

Vid rondellen inom fastighet Backa 766:976 maste ett tryckslag for FV-ledning flyttas.
Goteborg Energi och Trafikkontoret har arbetat fram en ny placering av slaget.

For ovrigt galler sasmma synpunkt som vid samradet. Ledningen i den gangbara kulver-
ten skall flyttas och detta sker i samrad med TK. Eftersom ledningen &r storre &n DN200
kommer Goteborg Energi att anséka om ledningsrétt.

Kommentar:

Synpunkterna har vidarebefordrats till fastighetskontoret och trafikkontoret for beak-
tande vid genomférandet.

3. Goteborg Energi Nat AB
Har inga ytterligare synpunkter utover de som finns i samradsredogdrelsen.

Kommentar:
Synpunkterna fran samradet har arbetats in i handlingarna.

4. Goteborgs Hamn AB

Har inga ytterligare synpunkter utover de som finns i samradsredogdrelsen.
Kommentar:

Synpunkterna fran samradet har arbetats in i handlingarna.

5. Idrotts- och féoreningsndmnden
Idrotts- och foreningsnamnden har inga synpunkter pa rubricerade arende.

6. Namnden for kretslopp och vatten
Namnden lamnar ett antal synpunkter pa detaljplaneforslaget.

Gallande avfall paverkas vissa befintliga hamtstallen i anslutning till Lillhagsvéagen av
den nya vagdragningen. Nagra forandringar i planhandlingarna behdvs dock inte.
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Gallande VA-Ledningsutbyggnad finns ett flertal for Kretslopp och vatten viktiga led-
ningar som behdver laggas om pa grund av projektet. Projektering av dessa omléagg-
ningar hanteras i redan pagaende moten mellan projektdr och Kretslopp och vatten.

Dagvattenutredningen behdver uppdateras till att beskriva den senaste tekniska l6sning-
en géllande fororeningsberakningar som ska ligga till grund for anmalan av anslut-
ningspunkt till Miljéférvaltningen.

Foéljande principer ska foljas vid utformning av dagvattenhantering. Dagvattensystemet
ska goras trogt och fororeningar ska avskiljas néra kallan. Dagvattenavrinningen ska
minimeras och grundvattenbildning maximeras. Detta uppfylls genom att andelen gron-
ytor och andra permeabla ytor prioriteras samt med ett 6ppet dagvattensystem. Dér
hardgjorda ytor kréavs utformas dessa som genomslappliga. Vid hojdsattningen ska han-
syn tas till Gversvamningsrisk, ett regn med 100-ars aterkomsttid ska ej skada byggna-
der. Ekosystemtjanster ska beaktas och lyftas fram i utformningen. En 6kad och diversi-
fierad gronmassa Okar forutsattningar for rekreation, biologisk mangfald. Luft- och vat-
tenrening, minskad avrinning och bullerddmpning.

Fordrdjning av dagvatten minskar risken for dversvamningar och forbattrar kvaliteten
pa dagvattnet, vilket i sin tur minskar belastningen pa miljon. I kombinerade nat mins-
kas braddning av fororenat avloppsvatten till vattendrag.

Tekniskt kansliga anlaggningar sa som styrning av pumpstationer sékras for skyfall.
och for hogt vatten.

Vid tradplantering galler att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets rothals och ytter-
kant ledning ska hallas. Avsteg kan goras endast i speciella fall och efter godkénnande
fran Kretslopp och vatten som da kan komma att stalla krav pa att skyddsatgarder, ex-
empelvis rotsparrar ska uppfyllas.

Kretslopp och vatten forutsatter att inga kostnader for omlaggningar av ledningar belas-
tar VA-kollektivet.

Kommentar:

Gallande avfall och VA har synpunkterna vidarebefordrats till fastighetskontoret och
trafikkontoret for beaktande i genomférandeskedet.

Angaende fororeningsberakningar har handlingarna kompletterats med sadan for dag-
vattenhanteringen och belastning pa Kvillebacken.

Géllande dagvatten, tradplantering och tekniskt kansliga anlaggningar har synpunkterna
vidarebefordrats till fastighetskontoret och trafikkontoret for beaktande i genomforande-
skedet. Plankartan har ocksa kompletterats med bestammelse om lagsta plushdéjd for E-
omraden.

7. Lokalnamnden
Namnden har inga synpunkter pa rubricerade detaljplan.

8. Milj6- och klimatndmnden

Milj6- och klimatndmnden tillstyrker planen under forutsattning att synpunkter i ytt-
rande beaktas.

Namnden beddmer att dagvattenutredningen maste kompletteras med en belastningsbe-
rékning som visar forvantade fororeningshalter i dagvattnet samt reningseffekten med
foreslagen dagvattenrening. | planarbetet bor man sakerstalla att det finns tillrackligt
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utrymme och mojlighet att anldgga dagvattenanlaggningen. Atgarder for skétsel och
drift ska beskrivas, samt att det ska finnas en upplysning i plankartan om anlédggningen
ar anmalningspliktig.

Gallande buller anser ndmnden att det om mojligt ska sakerstéllas i detaljplanen var det
ar mojligt anlagga bullerskydd utmed Bohusbanan och utmed véagar dar det behovs for
att skydda de boende fran okat buller.

Namnden anser ocksa att de naturvarden som identifierats i omradet och inom omradets
influensomrade skyddas. Samt att skyddsatgarder vidtas sa att naturvardena inte heller
skadas under byggskedet.

Kommentar:

Angaende belastningsberakningar har handlingarna kompletterats med sadan for dagvat-
tenhanteringen och belastning pa Kvillebacken. Plankartan har ocksa kompletterats med
bestammelse om mojlighet till dagvattendammar och upplysning om anmalningsplikt.
Angaende bullerskydd innefattar enligt PBL anvandningsbestammelse for vag- och
jarnvagsomrade majlighet till uppforande av bullerskydd.

Gallande skyddsatgarder under byggskedet har synpunkterna vidarebefordrats till tra-
fikkontoret och Trafikverket for beaktande under genomférandeskedet.

9. Park- och naturnamnden
Namnden har inga forslag pa forandringar i planforslaget.

Gallande planforslagets paverkan pa befintliga varden/forvaltningens planering menar
namnden att detaljplanens syfte &r bland annat att underlatta en utbyggd kollektivtrafik.
Indirekt &r planen en forutsattning for genomférandet av ett nytt Backaplan, med bland-
staden som forebild, det vill sdga en socialt hallbar stadsdel och kan darfér anses bidra
till en forbéattrad social miljo.

Detaljplanen ar primart ett trafikprojekt. Genom utbyggnaden av gang- och cykelvag
forbattras trafiksékerheten och tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanterna markant
jamfért med dagens situation.

10. Raddningstjansten

Réaddningstjansten, RSK, anser att Lillhagsvégen, som &r klassad som sekundar trans-
portled for farligt gods, inte ar hanterad i riskutredningen. I planbeskrivningen anges det
att nuvarande Lillhagsvigen pa en delstrdcka blir lokalgata och dé ersétts av ’nya Lill-
hagsvéigen”. Det dr oklart om tanken &r att den nya Lillhagsvigen” dé ska ta dver
klassningen som sekundér transportled farligt gods, och hur det i sadana fall skulle pa-
verka riskbilden inom omradet.

COWI konstaterar i riskutredningen att ’da risken okar for vissa omrdden men minskar
for andra forblir risknivan i samma storleksordning for bade nollalternativet och vid
utbyggnad” och att resultatet blir positivt ur samhallsrisksynpunkt da risken minskar for
bostader och 6kar for handel/verksamheter. RSG kan instdmma i denna bedémning. |
framtida arbete med Backaplan kommer dock verksamheter och bostdder hamna nér-
mare aktuellt detaljplanomrade fran sydvast, sa i forlangningen blir inte samma argu-
ment gallande. Okade samhéllsrisknivaer kommer behdva hanteras i det detaljplanear-
betet.

RSG saknar resonemang kring Lillhagsvigen och “nya Lillhagsvéigen” och eventuell
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omklassning som sekundar transportled for farligt gods, samt om det har nagon inver-
kan pa riskbilden.

Kommentar:

I och med att godstrafiken flyttar pa delar av nuvarande Lillhagsvagen till ett nytt lage i
nya Kvilleleden, langre fran bostader, har kontoret bedomt att riskbilden i omradet inte
forsamras. Da planerna for det nya Backaplan idag inte ar fastlagda, far bedémning gal-
lande ev framtida bostadsbebyggelse hanteras i kommande detaljplaner. Planbeskriv-
ningen har kompletterats med fortydligande gallande denna fraga.

11. Stadsdelsnamnden Norra Hisingen

Stadsdelsndmnden tillstyrker forslaget till detaljplan under forutséttning att namndens
synpunkter beaktas.

Barriareffekter

Stadsbyggnadskontoret menar i sin sociala konsekvensanalys att trafikprojekt och nya
gator i sig kan skapa barriareffekter men att det nu liggande trafikforslaget inte skapar
nagra nya barriarer. Férvaltningen delar inte denna slutsats.

Foreliggande projektet med en ny tvarforbindelse mellan Minelundsvagen och Lundby-
leden kommer tillsammans med Trafikverkets utbyggnad av dubbelspér pa Bohusbanan,
nytt trafikmot vid Kville och stangning av Brunnsbomotet ge stora effekter for
Brunnsbo. Omradet mellan Brunnsho och Backaplan, som &r Backas sodra entré, kom-
mer forses med fler barridrer och tillgangligheten till Brunnsbotorget kommer i vissa
avseenden forsamras.

Givet det faktum att dessa projekt behdver genomforas for att skapa nya anslutningar till
Marieholmsforbindelserna far de I6sningar som foreslas, generellt anses vara utformade
pa ett sddant satt att de anda forsoker halla nere sin barriarpaverkan.

Samtidigt visar Trafikverkets forslag att stor omsorg har lagts pa att utforma undergéang-
arna for att skapa en sa trygg miljé som mojligt.

Strak och kopplingar

Namnden menar att foreslagen koppling mellan Brunnsbo och Backaplan med nedsénkt
passage innebdr att de visuella kopplingarna mellan Backplan och Brunnsbo férsémras.
Dock riskerar jarnvigen att upplevas som “slutet av staden” om inte hogre byggnader
placeras pa vardera sidan av jarnvagen. Férsamrade visuella kopplingar kan skapa
otrygga gaturum under jarnvagen for gaende och cyklister. Genom att skapa ett flertal
malpunkter i direkt anslutning till underfarten och gestalta den val kan denna negativa
aspekt minskas.

For att motverka dessa negativa effekter ar det viktigt att kommande planarbete for om-
radet tar sin utgangspunkt i dessa rekommendationer och redan nu tanka in det gréna i
stadsgestaltningen.

Kollektivtrafik

En framtida pendeltagsstation som &r tankt att bli en knutpunkt med god koppling till
stadstrafiken 6kar méanniskors mojligheter att enkelt forflytta sig och &r positivt for till-
ganglighet och nabarhet till arbetsplatser, handel och service.

Backa ar en expansiv stadsdel som inom de kommande aren star infor nybyggnad av
hundratals nya bostader. Tillgangligheten till den nya stationen vid Brunnsbo maste
sakras fran Backahallet och mark for en framtida pendelparkering bor reserveras inom
ramen for projektet.
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Borttagande av befintlig busshallplats vid Anekdotgatan ar olyckligt. Boende med
manga dldre vid Anekdotgatan far da langre till kollektivtrafik och avstandet till narmsta
busshallplats, som nu blir vid Brunnsbo torget, 6kar fran ett par hundra meter till drygt
femhundra meter.

Mellanrum

For att Brunnsbo skall utvecklas fran bytespunkt till tyngdpunkt behovs en fortatning av
bostader och verksamheter. De stora véltilltagna parkeringarna som frontar huvudstraket
genom omradet har stor potential att omvandlas till bebyggelseyta och skapa rumslighet
i anslutning till det centrala straket genom omradet.

Forvaltningen menar att ett helhetsgrepp om Brunnsbo nu behover tas i ett programar-
bete dar Brunnshoomradets majligheter till fortatning med bostader och verksamheter
analyseras mer ingaende utifran de rekommendationer som lamnas i stadshyggnadsstu-
dien.

Paverkan pa Brunnshotorget

Planforslaget innebar att det kommer blir mer omstandigt att na Brunnsho torg med bil
fran Arod och Lillhagen. Detta i kombination med stangning av Brunnsbomotet innebar
att Brunnsho torg kommer bli svarare att na for biltrafik bade soder ifran och norr ifran
vilket i forlangningen kan komma att innebadra att lokal handel i Brunnsbo valjs bort till
forman for andra platser, t.ex. for handel pa Backaplan.

Ur stadsbyggnadskontorets stadsbyggnadsstudie for Backaplan/Brunnsho gar att utldsa
att det mojligtvis kommer ske en forskjutning av handelser fran torget om en pendelstat-
ion pa Bohusbanan byggs i h6jd med Brunnsbo. Om funktionen av Brunnsbotorget skall
bevaras och utvecklas &r ett mojligt tillvagagangssétt att planera och placera framtida
malpunkter sa att de framjar en rorelse mellan pendeltagstationen och torget. Ett hall-
platslage for framtida sparvag eller buss mellan de bada malpunkterna ar ett exempel pa
hur detta kan goras. Pa samma satt kan ett val planerat gaturum framja rérelser mellan
malpunkterna och skapa en ram runt motesplatserna.

Ett borttagande av Brunnsbomotet forandrar forutsattningarna for torget med en sdmre
narhet for bilourna men med méjlighet att utnyttja den mark som i dagslaget upptas av
trafikomrade till bebyggelse. En stangning av motet innebar stérre mojligheter att skapa
ett attraktivt och tryggt gaturum for gaende och cyklister.

Forvaltningen hade dnskat en djupare utredning kring trafikatgardernas inverkan pa det
lokala torget i Brunnsbo. De lokala torgens 6verlevnad och utveckling &r en strategiskt
viktig fraga for stadsdelen och dess invanare.

Gang och cykel

Stadsbyggnadsstudien menar att pendelcykelstraket langs med Lundbyleden skall riktas
mot Brunnsbotorget, for att markera torget som central motesplats och for att inte be-
gransa ytan for framtida hallplatser och linbana. Straket far pa detta vis dven en naturlig
strackning norrut.

Forvaltningen staller sig nagot fragande till vad denna riktning norrut innebér i prakti-
ken men forutsatter att GC-banan kommer anlaggas pa ett sadant satt att pendling bade
norrut och séderut, mot Backaplan, Frihamnen och city, blir méjlig och smidig.
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Buller

De &r positivt att Trafikverket valjer att placera bullerskarmar sa nara sparen som maj-
ligt for att pa sa satt halla nere hojden pa dem och minska dess barriareffekt.

Forslaget innebér att bullervallar och bullerskér placeras utmed den 6stra delen vid
Lundbyleden, séder om Brunnsbo. Det framgar emellertid inte ur planhandlingen hur
denna bullerskyddande I6sning visuellt kommer se ut och pa vilken yta den kommer
byggas. Forvaltningen dnskar att planhandlingen kompletteras med beskrivning och
bilder av hur de tilltanka bullerskyddsatgéarderna pa 6stra delen vid Lundbyleden, soder
om Brunnsho, kommer att se ut.

Kommentar:

Som nédmnden konstaterar har stadsbyggnadskontoret genomfort en stadsbyggnadsstu-
die for Backaplan/Brunnsbo, dar kopplingarna med omgivande stadsdelar behandlas. 1
denna poéngteras vikten av en bra koppling mellan Brunnsbo och Backaplan. Inte minst
nya visuella kopplingar, i form av byggnader pa vardera sidan av den planskilda kors-
ningen, skulle med fordel skapa ett bebyggelserum som knyter samman den nya bebyg-
gelsen med den gamla och markerar stationslaget. Detta och mycket av rekommendat-
ionerna ror i forsta hand Brunnsbo och Backaplan, men bland annat pekar man pa vik-
ten att skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsméssigt strak som loper genom
Backaplan och vidare genom Brunnsbo mot Selma Lagerlofs torg. Mycket av dessa
fragor regleras emellertid inte i denna detaljplanen, men maste bevakas i kommande
detaljplaner. I kommande detaljplaner kommer ocksa tillgangligheten till ny station vid
Brunnsbo att sékerstéllas, och eventuell pendelparkering att studeras. | samband med
detta kommer ocksa kopplingarna for gaende och cyklister i alilmanhet och kopplingen
mot Brunnsbo Torg i synnerhet, att studeras narmare.

Kontoret delar synpunkten att problem med barridreffekter foreligger. Emellertid ar
trafikfragan knuten till 16sningar for ett betydligt stérre omrade och avvégning har gjorts
mot dessa intressen. Samtidigt poangteras i handlingarna vikten av att i gestaltning ut-
fora undergangar och kopplingar etc sa attraktiva som majligt.

Kontoret avser att i nartid starta ett programarbete for Brunnsboomradet for att klar-
ldgga mojligheter till utveckling.

Indragningen av hallplatsen vid Anekdotgatan har stamts av med Vasttrafik. I samband
med projektet kommer Vasttrafik att behdva se 6ver hela trafikeringen av omradet. Ny
hallplats &r ocksa foreslagen strax vaster om planomradet pa Backavagen.

Bullerfragan har i granskningshandlingen utretts av trafikkontoret och Trafikverket.
Detaljplanen tillater bullerskyddsatgarder inom trafik- och jarnvagstrafikomraden, men
foreskriver inte exakt utforande. Kontoret konstaterar emellertid att 16sning finns och
vidarebefordrar synpunkten till trafikkontoret for beaktande i genomfdrandet.

12. Stadsdelsnamnden Lundby

Namnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att framforda synpunkter beaktas.

Namnden anser att avgorande fragor ur stadsbyggnads- och trygghetssynpunkt som inte
kan regleras via denna detaljplan pa ett ansvarsfullt satt fors vidare till de sammanhang
dar de kan hanteras framover.

Namnden ser att detaljplanens syfte ar att sammanlénka infrastrukturen i granslandet
mellan olika planer och mellan stadsdelar, i ett omrade som idag praglas av flera barria-
rer. Mojligheterna till att gora detta pa ett bra satt som minskar dagens barriareffekter &r
styrda av ett antal fasta forutsattningar, exempelvis Brunnsbomotets stangning och
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Kvillemotets tillkomst. En grundproblematik &r att denna detaljplan behdver goras for
att arbetet med Backaplan ska kunna komma vidare, och darmed innan avgorande bitar
av det storre pusslet kring Brunnsbo, till exempel den eventuella pendeltagstationen,
finns framme.

Namnden ser darfor positivt pa att ett flertal férdjupande studier har gjorts mellan sam-
rad och granskning, d&ven om det givetvis hade varit att foredra att den sociala konse-
kvensanalysen och barnkonsekvensanalysen pabdrjats samtidigt med planen, enligt sta-
dens arbetssatt. Namnden uppfattar att det i analyserna samt i stadsbyggnadsstudien
konstateras att ett flertal atgarder ar nddvandiga for ett gott resultat av den férandring
planen medfdr, men att samtliga atgarder ligger utanfor det som detaljplanen i sig kan
styra. Av denna anledning behdvs en tydlig redovisning av hur detta ska tas om hand.
Detta saknas (mycket pa grund av att arbeten dar detta kan landa in annu inte har star-
tats), men det som konstateras ar att stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, trafikverket
och fastighetskontoret har ett delat ansvar, med tyngdpunkten for samordningen pa tra-
fikkontoret och trafikverket. Namnden vill framhalla att det &r av hogsta vikt att dessa
aktorer hittar tillvagagangssatt som mojliggor att viktiga fragor ur socialt perspektiv
foljer med projektet och tas vidare in i kommande plansammanhang dar de kan omsattas
i praktiken.

Det ar olyckligt att redovisningen av den sociala konsekvensanalysen och barnkonse-
kvensen inte tydliggor vad som &r viktigt ur jamstélldhetsperspektiv respektive barnper-
spektiv. Stadsbyggnadsstudien, som for dvrigt ar av god kvalitet, omnédmner inte heller
barns och ungas perspektiv. En koppling mellan stadsbyggnadsstudien och utford SKA
och BKA hade varit 6nskvérd.

Kommentar:

Kontoret avser att i nartid starta ett programarbete for Brunnsboomradet for att klar-
lagga mojligheter till utveckling. Synpunkterna vidarebefordras ocksa till berérda for-
valtningar gallande fortsatt planeringsarbete i naromradet.

13. Trafiknamnden

Namnden foreslar att planen tillstyrks med foljande andringar/kompletteringar.
Detaljplanen behover av geotekniska skal kompletteras med lastbegransningar i anslut-
ning till de bada planskildheterna. Lasterna behéver dven i nagot fall regleras utanfor
planomradet. | plankartan saknas U-omrade for ledningar under jarnvagen, och be-
stammelse T2 (Huvudgata) kan andras sa att kravet pa erforderlig fri hojd ar 4,7 meter
over gata.

Man foreslar ocksa att omradet for tekniska installationer, E-omradet, i anslutning till
korsningen mellan Norra Deltavagen och Deltavégens forlangning samt korsningen
Norra Deltavagen och Backavagen, minskas nagot till forman for en gang- och cykel-
bana.

De kommunala atgarderna redovisade i detaljplanen ar kostnadsbedomda till ca 464
Mkr i 2015 ars prisniva. Inriktningsbeslutet &r att Vastsvenska paketet ska finansiera
ovanstaende med ca 294 MKkr i 2015 ars prisniva. Resterande del foreslas finansieras
genom Trafikndmndens investeringsplan, dar erforderliga medel finns avsatta.
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Kommentar:

Gallande reglering av lastbegransning har kontoret i samrad med trafikkontoret bedomt
att plankartan inte behdver kompletterats med ytterligare plushdjder for mark. Daremot
har mindre justeringar av tidigare angivna plushojder genomforts. Plankartan har ocksa
kompletterats géllande u-omrade samt reviderats géllande fri hojd och utbredning av E-
omrade.

14. Goteborgs Stads Parkerings AB

Parkeringsholaget har inga synpunkter pa planen, utan utgar ifran att parkering for cykel
och bil i anslutning till pendeltagstationen kommer att I6sas i tillracklig omfattning i
annan detaljplan.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

15. Lantméaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten lamnar féljande synpunkter:

Allméannyttiga ledningar

Av samradsredogorelsen framgar det att det inom planomradet finns flertalet markfor-
lagda ledningar av viktig allménnyttig karaktar (kablar for riks — och lokal
tele/datakommunikation, 130kV starkstromskablar mm).

Lokaliseringen av ledningarna och om dessa erhaller planstod framgar ej fullt ut av
planhandlingarna. Lantmaterimyndigheten patalar vikten av markreservat (u-omraden)
inom kvartersmark i det fall ledningarna avses fortsatt vara forlagda inom planomradet.
Detta for att sakerstélla genomforandet av planen i denna del.

Servitut

Under rubriken servitut (fastighetsrattsliga fragor) beskrivs de dndrade utfartsforhallan-
den vissa fastigheter far som en féljd av att Lillhagsvagen forandras. Aktuell del av
Lillhagsvégen ingar ej i planomradet. De dndrade utfartsforhallandena blir darfor inte
direkt en konsekvens av den nya detaljplanen utan av &ndringen av Lillhagsvagen.
Lantmaterimyndigheten upplyser dock om att sakerstallande av ny utfart/utfartsratt for
namnda fastigheter kan krava andring av gallande stadsplan ifall atgarden inte bedéms
forenlig med planen.

Kommentar:

Plankartan har reviderats med avseende pa u-omrade. Angaende utfart pa Lillhagsvagen
har kontoret bedomt att denna atgard ar forenlig med gallande detaljplan.

16. Polismyndigheten

Myndigheten &r positiv till tvarforbindelsen som ar tankt att avlasta Gustaf Dahléns-
gatan, Minelundsvagen och Bjorlandavédgen, och som detaljplanen omfattar.

Dessutom anser man att en framtida station kommer kunna starka trygghetsupplevelsen
for kollektivtrafikanter; om de inte behover fardas sa langt till fots som idag i det ganska
vidstrackta omradet.
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17. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att planen behdver kompletteras i ett antal fragor, bade vad galler i
underlag och bestammelser pa plankartan, som beror riksintresse for kommunikation,
for att planen inte ska komma att prévas av Lansstyrelsen om planen antas.

Riksintresse for kommunikation

Trafikverket har lamnat ett yttrande och Lansstyrelsen konstaterar att det finns kvarsta-
ende fragor kring utformningar av planomradet och dess planbestammelser som behéver
justeras for att dverensstamma med Trafikverkets kommande vag och jarnvégsplan.
Lansstyrelsen hanvisar till Trafikverkets yttrande i sin helhet i denna fraga.

MKN vatten

Gallande dagvattnets paverkan pa Kvillebacken anser Lansstyrelsen att planhandlingar-
na bor fortydligas angaende vilket reningsbehov som foreligger, vilken reningseffekt
som kan forvéntas av de olika foreslagna dagvattenldésningarna och om dagvattenflddet
till Kvillebacken kan forvantas dka jamfort med nuldget. Dessa uppgifter ar av bety-
delse for bedémningen av paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten. Ytor for anlag-
gande av dammar behdver sékerstéllas i planen.

Farligt gods
Lansstyrelsen ser att det vore 6nskvart att man hade tagit hansyn till det arbete som pa-

gar med Goteborgs lokala trafikforeskrift for transport av farligt gods (LTF). Lanssty-
relsen ser det ndmligen som sannolikt att den nya vagen kan komma att ersétta Lillhags-
vagens (mellan Brunnsbomotet och Minelundsvagen) funktion som sekundér transport
led for farligt gods. Lansstyrelsen anser att fragan behover belysas och riskbedémas i
planen.

| omradets norra del kommer det nya sparet narmare befintlig kontorsbyggnad och
hamna pé ett avstdnd om 10-15 meter. Atgard for att hindra mekanisk konflikt kan
komma att kravas star det i riskbedomningen. Vilken diskussion/resonemang har man
haft kring sadana eventuella atgarder?

En samordning bor ske mellan kommunen och Trafikverket sa att det blir tydligt vilka
atgarder som avses genomféras och vem som ansvarar for dessa. Detaljplanen behéver
dock medge de skyddsatgarder som ska uppforas for att planen ska kunna anses vara
lamplig for sitt &ndamal.

Det framgar av planbeskrivningen att det foreslas separationsatgarder for att férhindra
spridning av brandfarlig vatska mot verksamheter norr om Lundbyleden. Den riskanalys
som finns i planhandlingarna hanterar dock enbart Bohusbanan och det ar den som finns
med i referenslistan. Finns det ytterligare handlingar till &rendet som inte redovisats?

Oversvamningsrisker

Lansstyrelsen kan acceptera de l6sningar som kommunen kommit fram till i planen men
vill framhalla att kommunen borde utgatt fran sin planeringsniva pa + 2,8 meter, eller i
foreliggande fall da det handlar om gator, den marginal som behovs ur framkomlighets-
aspekt. Lansstyrelsen vill &ven poédngtera vikten av att i ett storre sammanhang borja
analysera framkomligheten pa strategiska strak inom kommunen. Ett arbete som bor
genomforas i samverkan med Trafikverket.
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Buller

Det framgar av planbeskrivningen att atgarder for att klara gransvarden for buller vid
intilliggande fastigheter kommer att goras vid Trafikverkets genomférande av vég- och
jarnvégsplanen. Lansstyrelsen anser dock att i de fall bullerskydden ska utféras inom
aktuellt planomradet behdver de dven sékerstéllas i planen.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsberakningarna utgar fran en hogre trafikmangd 2035 jamfort med idag.
Lansstyrelsen har svart att se om det ar planen i sig som bidrar till 6kade trafikmanger
eller om det ar en bedémning som géller dven for nollalternativet 2035. Utifran nuva-
rande redovisning ar det dessutom mycket svart att bedoma om planen kan komma att
ha negativ paverkan pa luftkvaliten vid naraliggande bostader och pa platser dar manni-
skor vistas vid tidpunkten for planens fardigstallande 2021 jamfért med ett nollalterna-
tiv samma ar.

| berdkningarna av partiklar (PM10) som dygnsmedelhalter ar det svart att jamféra re-
sultaten for nollalternativet och planalternativet 2035 eftersom skalorna ar olika. Det ar
darmed svart att bedéma om planen bidrar till hogre halter av partiklar i omradet jamfort
med nollalternativet.

Det beskrivs i granskningshandlingen att det inom Goteborgs stad finns atgardsprogram
fran 2004 for att minska utslappen av kvavedioxid och partiklar. Lansstyrelsen vill
uppmarksamma pa att atgardsprogrammet for partiklar avslutades 2012. Det bedomdes
att atgarderna i partikelprogrammet hade genomforts med 6nskad effekt. Atgérdspro-
grammet for kvavedioxid haller for narvarande pa att revideras. | stort sett har samtliga
atgarder i programmet fran 2004 genomforts, men halterna av kvéavedioxid har inte
minskat i tillracklig omfattning. Atgardsprogrammen fran 2004 kommer séledes inte att
leda till vidare utslappsminskningar av vare sig partiklar eller kvavedioxid i Goteborg.

Generellt avseende luftkvaliteten i Goteborg skrivs i luftutredningen att halterna har en
nedatgaende trend. | stort instammer Lansstyrelsen i detta, men det finns tveksamheter
nar det galler kvavedioxid i trafikerade miljoer.

Lansstyrelsen lamnar ocksa rad enligt PBL och MB;

Férorenad mark

Det framgar att kompletterande undersokningar &r nédvéndiga innan arbetena kan pa-
borjas. Omfattningen av undersokningarna samt mal for saneringen och nédvandiga
skyddsatgarder ska bestammas i samrad med miljoforvaltningen som ér tillsynsmyndig-
het for fororenade omraden.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Artskydd
Lansstyrelsen papekar att mindre vattensalamander &r fridlyst enligt 6 § artskyddsfor-

ordningen. Om arbeten i smavatten utfors utanfor den period da mindre vattensalaman-
der uppehaller sig i vatten kréavs inget separat samrad med lansstyrelsen angaende art-
skydd.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts, se bilaga 2.
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Kommentar:

Géllande kommunikation, se punkt 19 nedan.

Gallande MKN vatten har handlingar kompletterats med belastningsberakning for fére-
slagen dagvattenhantering, vilken pekar pa en forbattrad situation for Kvillebacken.
Plankartan har kompletterats med bestammelse fér mojlighet att anldgga dagvatten-
dammar.

Angaende farligt gods och sekundarled, ar det kontorets bedémning att forflyttning av
trafik fran Lillhagsvégen till den nya Kvilleleden inte forsamrar risksituationen. Planbe-
skrivningen har fortydligats géllande detta. FOr nérhet till kontorsbebyggelse i planens
norra del, ar det kontorets uppfattning att sparet inte kommer narmare. Enligt riskexper-
tis avseende sannolikhet for mekanisk konflikt mellan ursparad tagvagn och den befint-
liga byggnaden har sannolikheten for denna handelse bedomts mycket Iag. Planbeskriv-
ningen har fortydligats gallande detta.

Gallande samordning har handlingarna fortydligats med att Trafikverket har ansvaret for
att ev. atgarder utfors. Detaljplanen hindrar inte heller genomforande av skyddsatgérder.
De separationsatgarder vid Lundbyleden som foreslas i planen har foreslagits som moj-
liga atgarder i samband med férprojekteringen till omdaningen av Lundbyleden. Atgar-
derna har inte beddmts ndédvéndiga i denna detaljplan, men planen hindrar inte genom-
forande av sadana ev. skyddsatgarder.

Gallande 6versvamningsrisk har kontoret i samrad med Géteborg Energi bedomt att de
tva transformatorstationer som ingar i planen inte ar samhéllsviktiga. Krav pa lagsta
niva pa +2,85 har inforts i planhandlingarna. Planbeskrivningen har kompletterats gal-
lande beskrivning av anlaggningar. Gallande synpunkten om framkomlighet pa strate-
giska strak, har detta vidarebefordrats till trafikkontoret och Trafikverket.

Angaende bullerskydd innefattar enligt PBL anvandningsbestammelse for vag- och
jarnvagsomrade majlighet till uppférande av bullerskydd, varfor kontoret anser att detta
inte behdver markeras sarskilt i planen.

Gallande luftkvalitet har Trafikverket och Goteborgs stad samordnat sina luftberak-
ningar for att se pa den kumulativa effekten av utbygganden av Backaplans gator och
Lundbyleden. Ar 2035 har valt som prognosar till foljd av att Trafikkontorets trafikstra-
tegi stracker sig dit. Att titta pa miljokonsekvenserna vid ar 2021 nar projekten vantas
vara fardigbyggda bedoms inte vara betydelsefullt utifran den planerade utvecklingen i
projektomradet.

Planhandlingarna har fortydligats gallande lasbarheten av diagrammen for partikelhal-
terna. Beskrivningen av Goteborgs stads atgardprogram har fortydligtas i planbeskriv-
ningen.

Gallande fororenad mark och artskydd har planbeskrivningen kompletterats med upp-
lysning avseende detta. Synpunkterna har ocksa vidarebefordrats till trafikkontoret och
Trafikverket for beaktande i genomférandeskedet.

18. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnét har tagit del av handlingarna for rubricerade arenden och har ingenting
att erinra mot uppréattade forslag.

19. Trafikverket

Trafikverket planerar for ombyggnation av Lundbyleden pa strackan Brantingmotet —
Ringdmotet samt ombyggnation av Bohusbanan till dubbelspar vid Brunnsho. Férnarva-
rande tas en kombinerad vag- och jarnvéagsplan fram.

Aktuellt detaljplanefdrslag har arbetats fram i ndra samverkan mellan Géteborgs stad
och Trafikverkets projekt. Det finns dock kvarstaende fragor kring utformningar av
planomradet och dess planbestammelser som behdver justeras for att Gverensstaimma
med Trafikverkets kommande vég- och jarnvagsplan. Det géller bland annat forandring-
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ar av egenskapsgrans mellan allmén plats och kvartersmark, andring av begrénsningar i
ho6jd 6ver Lundbyleden, behov av lastrestriktioner vid underfarter under jarnvag for att
inte dventyra jarnvégens stabilitet samt sdkerstalla mark for ledningar. Ytterligare syn-
punkter framfors vid samrad mellan Trafikverket och Goteborg Stad. Dessa justeringar
skall ske innan detaljplanen kan ga vidare for antagande

Kommentar:

Kontoret har i samrad med Trafikverket kommit Gverens om mindre justeringar av an-
vandningsgranser och héjder, vilka har justerats pa plankartan. Da den aktuella marken
utgors av allman platsmark huvudgata och da projektering och genomférande genom-
fors i samarbete mellan trafikkontoret och Trafikverket. Gallande reglering av lastbe-
gransning har kontoret i samrad med trafikkontoret och Trafikverket bedomt att
plankartan inte behéver kompletteras med kompletterats med ytterligare plushojder for
mark. Mindre justeringar av tidigare angivna hojder har genomforts.

20. Vasttrafik AB

Vasttrafik har tagit del av ovan ndmnda forslag till detaljplan.

Vasttrafik har inget att erinra mot planen, men vill pAminna om vikten av att skapa trygga
och sakra gangvéagar till hallplatserna.

Sakagare

21. Goteborgs stads bostadsaktiebolag

Bostadsbolaget menar att Brunnsbo ligger centralt placerat och har pekats ut som en av
de sa kallade noderna i Géteborg dar kraftsamling ska ske. | och med lagt planforslag
finns stora risker att omradet klipps av da forslaget skapar en stor barriar mellan Backa-
plansomradet och Brunnsbo. Effekterna av forslaget har inte ur ett socialt perspektiv
utretts i ndgon storre omfattning vilket bolaget ser som en stor brist i materialet. Detta
maste belysas mer. Vidare har omradet norr om planforslaget exkluderas trots att paver-
kan pa detta omrade ar stort och ett flertal fragor star olosta i forslaget. Utfarten fran
Anektdotgatan &r oldst, utfarten fran de tva villorna i nordvast ar olost, effekten av 6kat
buller &r olost osv. Generellt staller vi oss positiv till stadsutveckling. | aktuellt fall an-
ser vi att planen maste arbetas igenom mer och inkludera de omraden som kommer be-
rdras av forandringen.

Kommentar:

Kontoret menar att de sociala fragorna har belysts tillrackligt och att en socialkonse-
kvensanalys genomforts, vilken har arbetats in handlingarna. Genomférd stadsbygg-
nadsanalys har ocksa 6vergripande belyst fragorna kring kopplingar och samband mel-
lan bl a Brunnsbo och Backaplan. Kontoret har for avsikt att paborja ett programarbete
for utveckling av omradet kring Brunnsbo, dar ett fordjupningsarbete av dessa fragor
kommer att genomforas.

Fragor om anslutningar etc utanfor planomradet hanteras utifran gallande detaljplaner
och i 6verenskommelser med fastighetsdgare. Forslag till 16sningar har presenterats,
vilka ska avtalas om mellan fastighetskontoret och berérda innan planen antas.

22. Blomsterlandet , Backa 170:2

Papekar att angoring till handelsplatsen for kunder sker till parkeringsplatser vid kvarte-
rets nordostra del. Varuleveranser till Blomsterlandet och Biltema sker ocksa via kvarte-
rets nordostra del. Godstransporter sker med lastbil (ofta med slap) alla dagar i veckan.
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Utfarten for lastbilar sker till Backavégen via en separat utfart vid byggnadens baksida.
Har ligger ocksa verksamhetens samtliga inlastningsportar.

Utrymmet mellan byggnadens baksida och fastighetsgrans mot sdder erfordras i sin hel-
het for lossning av lastbilar och transport in i byggnaden samt fér hantering av tom-
emballage och sophantering for verksamheten.

Lossning sker oftast med hjalp av truckar. Dessa moment kraver ett inhdgnat omrade sa
att tredjeman inte kommer i direkt kontakt med denna del av verksamheten.

For att bedriva en rationell godshantering och utan att bygga om stora delar av byggna-
den till mycket stora kostnader krévs en utfart mot Backavégen dven efter det att Back-
avégen byggts om enligt forslag till ny detaljplan som nu &r i granskningsskedet.

Den nya rondellen i planforslaget vid kvarterets norddstra horn kommer att minska anta-
let parkeringsplatser varfor foretaget forutsatter att man kompenseras med ytterligare
kvartersmark for utokning av parkering.

Det skall ocksa tas i beaktande att verksamheterna kommer att ga miste om vagen som
idag gar mellan Blomsterdagen, Biltema och jarnvégen.

Det exakta antalet parkeringsplatser som erfordras far faststallas vid detaljprojektering
av rondellen.

Kommentar:

Detaljplanen och underliggande trafikforslag tillater fortfarande angéring fran Backava-
gen och omojliggor inte heller angoring pa vastra sidan av byggnaden. Géallande kom-
pensation av parkeringsplatser vidarebefordras fragan till fastighetskontoret for beak-
tande i genomférandeskedet.

23. Biltema Buffin Real estate, Backa 170:3

Den nya rondellen i planforslaget vid kvarterets norddstra horn kommer att minska anta-
let parkeringsplatser samt sa forsvinner infartsvéagen till omradet som é&r en stor fordel
for handelsomradet. Detta forslag kommer att paverka tillgangligheten till vart omrade
negativt och ska vi fa en fungerande handel utan stdrre hinder sa vart krav ar att vi for-
varvar mark i anslutning till fastigheten dar vi (Blomsterlandet och Biltema) kan bygga
fler parkerings platser samt en vag som gar utanfor parkeringsomradet for att underlatta
lastbilstrafiken till baksidan och for att undvika direktkontakt med kunder.

For ovriga synpunkter se punkt 22, de fyra forsta styckena.

Kommentar:

Detaljplanen och underliggande trafikforslag tillater fortfarande angoring fran Backavé-
gen och omojliggor inte heller angoring pa vastra sidan av byggnaden. Det nya trafik-
motet andrar mycket riktigt angoringen till Backaplansomradet, men ingar i en storre
struktur och ar dimensionerat for att klara av trafikstrommar fran ett storre omrade i
staden. Kontoret har harvid gjort en avvagning mellan allménna och enskilda intressen.
Gallande kompensation av parkeringsplatser har fragan vidarebefordrats till fastighets-
kontoret for beaktande i genomférandeskedet.
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24. Palmung Melin Fastigheter AB, Backa 166:4

Den nya Deltavagen har i forslaget placerats nastan helt inom var tomtratt. Var for-
hoppning efter samradsforslaget var att denna skulle kunna forskjutas at nordvést, men
intranget pa var mark har istallet blivit storre. Intranget pa var tomtréatt ar oacceptabelt
stort och belastar var befintliga anvandning valdigt mycket. Tillgangligheten for trans-
porter forsamras och mojligheterna till lastning och lossning likasa.

| diskussionen efter samradsforslaget fick vi i var diskussion med Kommunen uppfatt-
ningen att vi skulle kunna erbjudas en vasentligt storre ersattningsmark som kompensat-
ion for intranget pa tomtratten. Vi fick ocksa intryck av att vart onskemal sedan 2007
om att frikpa tomtratten skulle kunna bli mojligt nar planerna for omradet klarnat.

| Forslaget till detaljplan har ersattningsmarken, som i forslaget ej far bebyggas, blivit
betydligt mindre &n vad vi forvantade oss och har bl a belastats med en teknisk anlagg-
ning. Vidare har var fraga om eventuellt frikop av marken forklarats inte ha med plan-
arbetet att gora, vilket sakert &r korrekt.

Planférslaget har sammanfattningsvis blivit till storre nackdel &n vad vi férvéntat oss
och de fordelar vi hoppats uppna som kompensation har istallet blivit betydligt mindre.
Vi motsétter oss darfor intranget pa var tomtrétt.

Kommentar:

Planforslaget ingar i en 6vergripande struktur att bland annat I6sa trafikforing for ett
storre omrade i staden. Kontoret har att géra avvagningar mellan det allménna och en-
skilda intressen, men har i forslaget arbetat utefter att gora ett sa litet intrang som moj-
ligt. De kompensationsytor som avsatts i planen &r mycket riktigt inte méjliga att upp-
fora bebyggelse pa, men av betydligt storre yta an vad intranget omfattar.

25. Ytterbygg AB, Backa 194:4 och 195:4

Ytterbygg ager fastigheterna Ardds Industrivdg 3, och 10 och arrenderar ytor séder om
sin fastighet, vid Minelundsgatan inom detaljplanens norra del. Bolaget har behov av
dessa parkeringar for dels parkering och dels exponering da infarten mot Ardds indu-
strivéag flyttas i framtiden.

Vi Onskar darfor att dessa ytor inte blir planlagda som allmanplatsmark, utan att det
ldmnas utan planlaggning eller planldggs som kvartersmark.

Kommentar:

Planforslaget ingar i en dvergripande struktur att bland annat 16sa trafikforing for ett
storre omrade i staden. Kontoret har att géra avvagningar mellan det allmanna och en-
skilda intressen, dar foreslagna ytor ingar i trafikomrade och bland annat behovs for
I6sande av dagvattenfragan.

26. AB Slesing & Co, Backa 866-200, Asico Klader

Anser att konsekvensen av atgarderna utmed Lillhagsvagen kommer att paverka vart
foretag i en omfattning som gor att fortsatt drift av butiken kan omojliggoras. Den pla-
nerade strackningen av Lillhagsvagen kommer att innebéra stora inskrankningar i vara
anstrangningar att erbjuda kunderna tillganglighet. Féretaget forutom i sitt ordinarie
sortiment, ocksa ett av landets storre sortiment klader i storre storlekar och for aldre
kunder, handikappade eller 6verviktiga. Tillgangligheten utgor déarfér grunden for verk-
samheten.

Idag kan kunden enkelt ta sig anda fram till entrén med egen bil, taxi eller fardtjénst.
Den del av parkeringen som ansluter mot Lillhagsvagen rymmer férutom fem vanliga
parkeringsplatser &ven fyra extra breda handikapplatser, en forutséttning for att taxi- och
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fardtjanstbilar skall kunna parkera, eller vanda och backa mot entrén. Dessa ar utan jam-
forelse vara mest “siljande parkeringsplatser”. Pa Detaljplan for Gator vid Backaplan,
illustrationsritning 2-5350, finns ingen infart till fastigheten Backa 866 200 redovisad.
Det kunde vara av intresse att fa veta hur denna planerats och hur kunder fran gang- och
cykelbanor pa andra sidan Lillhagsvagen skulle kunna ta sig till denna.

En breddning av Lillhagsvagen, men anslutande grényta, skulle effektiv radera ut dessa
parkeringsplatser, da utrymme att vanda en bil dér, efter breddningen, inte langre existe-
rar. De kunder som idag kommer med buss har ca 50 meter fran hallplatsen fram till
butiksentrén. Om hallplatsen flyttas soderut kommer avstandet att bli sa stort att de som
har svart att ga avstar att besoka butiken.

Fartbegransningen till 30km/h vid dagens busshallplats gor att trafiken saktas in nagot,
aven om farten oftast éverskrider 50km/tim. Med en flyttning av busshallplatsen och en
okning av hastighetsbegrasningen till 70km/tim kommer situationen att bli ohallbar.

Redan nu &r bullernivan vid butiken hog, bade inom- och utomhus. Bullernivan vid fas-
tigheten ligger idag, enligt bullerutredningen, pa 60-65dB, pa émse sidor. Med en
fartokning pa Lillhagsvéagen beraknas ljudnivaerna 6ka med 1-3dB. Med en framtida
utbyggnad till dubbelspar jarnvag beraknas ljudnivaerna fran banvallen att 6ka med 3-
4dB.

Bullerskydd har foreslagits bade langst jarnvagen och Lillhagsvagen. Kommer dessa till
stand kan ljudnivan vid jarnvagen komma att minska en aning, daremot okar bullret fran
Lillhagsvégen flerfalt om bullerskydd anlaggs pa 6stra sidan av vagen.

Kommentar:

Detaljplanen och underliggande trafikforslag oméjliggor inte angdring till fastigheten,
utan innebdr samma lésning som idag, &ven vad géller parkering. Kontorets beddmning
ar att berérda parkeringsplatser kan bibehallas. Handlingarna har fortydligats géllande
detta.

Angaende kollektivtrafik innebar planforslaget en flyttning av busshallplats med ca 40
m soderut. Kontoret har bedomt att detta &r en acceptabel forandring.

Trafikkontoret gor bedomningen att géllande hastighetsgrans 50 km/h ska bibehallas pa
berdrd stracka av Lillhagsvagen.

Gallande buller omfattar inte detaljplanen Bohusbanan vid aktuell fastighet, varfor bul-
ler hérifran inte hanteras i denna detaljplan.

Planforslaget ingar i en 6vergripande struktur att bland annat 16sa trafikforing for ett
storre omrade i staden. Kontoret har att géra avvagningar mellan det allménna och en-
skilda intressen.

27. Fastighet Backa 866:261 och Backa 266:260

Da denna nya vag kraftigt kommer paverka vara infartsmojligheter inkommer vi hér
med ett antal synpunkter och 6nskemal fran oss boende i fastigheterna 866:261 och
866:260.

Tydlighet i exakt hur var utfart kan komma att gestalta sig saknas i planbeskrivningen.
Som vi tolkat det och dessutom som vi 6nskar det framfor jag harmed att forlangning av
Berattelsegatan fram till Anekdotgatan, dvs sista stumpen som nu &r GC vag andras till
bilvag. Dérefter fortsatt passage Over studentbostadernas parkering (garageldngan) och
dar gora en svang upp till var vandplats. Ev. méjlighet att kora ut pa parkeringen
866:266 skulle kunna anléaggas for framtida bruk men vi motséger oss att det skulle vara
var enda utfart da denna parkering har mkt bristande underhall och dessutom tillfalliga
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boséttningar som tacker var ev. utfart.

Dessutom 6nskar vi en dndring av infarten in till Berattelsegatan fran Brunnsbotorg,
namligen majlighet att nyttja bussinfarten i vastra rondellen for att pa det viset minska
ner den extra stracka och antal rondeller som vi kommer behdva kora dagligen.

Slutligen, hoppas vi och utgar ifran att var nuvarande bilinfart 4ndras sa den istéllet an-
sluter till gang och cykelbanorna och blir en del i GC natet sa vi slipper ga langa omvé-
gar. Dessutom bor det ju ocksa ses som en fordel for boende i studentbostaderna.

Dessa andringar av var utfart anser vi behover atgardas snarast sa det ar pa plats vid
byggstart. Vi vill inte riskera att byggas in under langre perioder eller att sémre kortva-
riga l6sningar skapas som sen riskerar att permanentas.

Tunnlar under jarnvagen mm far inte bli morka passager som man helst undviker under
natten. Inte heller bor detta upplevas som en barriar som stanger ute oss pa Brunnsbosi-
dan.

Kommer ndgon ny hallplats byggas for att ersatta nuvarande Anekdotgatan? Kommer
Tingstadsvass hallplatsen kunna finnas kvar? Att plocka bort tva hallplatser mellan
Hjalmar Brantingsplatsen och Brunnsbotorget kan val inte anses ligga i stadens énskan
om att framja kollektivtrafiken da det istallet kommer 6ka bilismen.

Foérhoppning om bullerinsatser for oss ndrmast boende under byggandet.

Sjalvklart inser vi att denna byggnation kommer paverkas oss och har fullforstaelse for
det men hoppas insatser gors och att vi ar i atanke a paverkan blir s& minimal som moj-
ligt. Dessutom vill vi helst ha kontaktuppgifter till ansvariga pa bygget ifall stérningar
upptacks efter arbetstid sa som elavbrott eller blockering av infart mm.

Finns nagon tanke pa 6vergang for gaende i héjd med nuvarande Anekdotgatan? Detta
ar nagot som skulle kunna binda samman for cyklister och gaende i denna miljé och
speciellt om pendeltagsstationen skulle byggas. Detta ar ju ett omrade folk bor i och inte
bara ett pendelstrak for cyklister, vilket darfor kraver mojligheter till rorelse utan langa
omvagar.

Slutligen hoppas vi att Goteborgs stad tar tillfallet i akt nu nar en nytt gront omrade
skapas pa gamla delen av Lillhagsvagen och inrattar parkmiljo och lekplats mm, vilket
saknas i detta omrade, sa att detta inte blir en tom outnyttjad yta som forfaller.

Kommentar:

| granskningshandlingarna redovisades tva forslag for angoring till aktuella fastigheter,
dar ett av dessa ar det som fastighetsédgarna foredrar.

Fragor om anslutningar etc utanfor planomradet hanteras utifran géallande detaljplaner
och i éverenskommelser med fastighetsagare. Forslag till 16sningar har presenterats,
vilka ska avtalas om mellan fastighetskontoret och berérda.

I samband med Brunnsbomotets stangning kommer de befintliga cirkulationsplatserna
att behova ses dver. Darfor behover infarter och végkopplingar vid Brunnsbo att stude-
ras narmare i kommande program och planer.

Indragningen av hallplatsen vid Anekdotgatan har stamts av med Vasttrafik. I samband
med projektet kommer Vasttrafik att behdva se over hela trafikeringen av omradet.
Auvsikten ar att kopplingen mellan Brunnsbo och Backaplan ska goras sa attraktiv och
tillganglig som mojligt, vilket inte minst avser fotgangare. Bland annat ligger gang- och
cykelbana pa en betydligt hogre hojd under Bohusbanan for att underlatta passage.
Anvandningen av den gamla Lillhagsvdgen kommer att studeras i det programarbete
som kontoret avser att paborja for omradet kring Brunnsbo. Synpunkten vidarebefordras
till berdrda handlaggare.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

28. Boende pa Femte Kvillangsvagen 3

Anser att ansvar bor tas for stérande buller fran jarnvagen och foresprakar darmed en
forlangning av planerade bullerskydd fran Fjarde Kvillangsvagen vidare norrut mot
Ardd.

Detta for att dels minska buller fran godstrafiken, dels for att forhindra att otillatna och
helt oskyddade fotgangare korsar sparet till och fran Arods industriomrade.

Boenden ser en befintlig och 6kande risk med dessa passager. Redan i dagslaget utnytt-
jas den bristande personsékerheten runt sparet som en farlig genvag for att na kollektiv-
trafiken pa Lillhagsvagen.

Med den massiva ombyggnationen av planldsningen vid Minnelundsgatan, Lillhags-
vagen finns en pataglig risk for en 6kande exponering av personer som uppehaller sig
kring och pa sparen norrut fran Fjarde Kvillangsvagen.

Finns det en framtagen riskbedémning kring dessa fragor? Bullerskydd skulle forsvara
denna passage samtidigt som stérande bullernivaer kan hallas nere i naromradet.

Kommentar:

Gallande buller omfattar inte detaljplanen Bohusbanan norr om undergangen vid Min-
nelundsgatan, varfor buller harifran inte kan hanteras i denna detaljplan. Emellertid
kommer foreslagna atgarder soder om denna punkt ocksa ha positiv paverkan pa buller-
situationen vid Kvillangsgatorna.

Gallande sakerheten i sparomradet ar detta Trafikverkets ansvar och kontorets bedom-
ning &r att en ombyggnad av korsningen Lillhagsvégen-Minnelundsgatan snarare mins-
kar riskexponeringen for fotgangare, da den nya undergangen haojer sakerheten for pas-
serande gang- och cykeltrafikanter.

29. Foretradare for Femte Kvillangsvagens Samfallighetsforening

Lamnar de samlade synpunkterna for Femte Kvillangsvagens Samfallighetsforening. |
likhet med flera av grannarna i omradet Kvillangen & man mycket oroad Gver att buller-
fragan har bedomts felaktigt i detaljplanen. Man ar aven bekymrade 6ver att de plane-
rade atgarderna for att minska buller ar otillrackliga.

Vid kontakt med Perry Ohlsson(Trafikverket) angaende bullerutredningen har det fram-
kommit att det &r data fran aldre matningar som anvants for berakningar av vagtrafiken
pa Lillhagsvagen. Perry hanvisar oss till trafikkontorets statistik vilket visar pa att den
senaste matdatan for strackan ndrmast Minelundsvagen — Sjunde Kvillangsvégen, ar
fran 2011. Det ar 5 ar sedan och mycket har hant sedan dess!

Att basera berékningar och bedémningar i alternativet som tar hansyn till utbyggnad av
jarnvag och vag pa sa gammal data anser foreningen vara felaktigt. Berékningar for
bade nulaget och alternativet med utbyggnad maste baseras pa farskare méatdata for att
ge en rattvisande bild. Boenden i omradet Kvillangen har mérkt av en 6kning av framfor
allt vagtrafik pa senare ar och ar mycket oroade over att véagtrafiken kommer att cka
ytterligare i och med utbyggnationen vilket kommer att medféra mer buller och upple-
vas storande for boende i omradet.

Man ifragasatter darfor rapporten som bedomer att "I Kvillangen forvéantas ljudnivaerna
att minska om Lillhagsvégen flyttas", men hoppas saklart att personerna bakom buller-
utredningen har ratt men staller sig dessvarre mycket fragande till att det &r en korrekt
bedémning.

Anledningarna dr flera. Fler byggda och planerade bostdder Dessutom har expansionen
av handelsmajligheter runt Backaplan lett till 6kat trafikflode pa Lillhagsvagen. Vagtul-
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lar har hogst sannolikt paverkat trafikflodena under senare ar. Vi ar dessutom bekym-
rade Gver att den &nnu ej beslutade placeringen av ytterligare végtullstation (som skulle
innebdra att vissa fordon ej behdver betala vagtull om de passerar denna station) kom-
mer att ske nagonstans i vart omrade.

Foreningen har noterat att gransvarden och riktvardena for trafikbuller har hojts fran och
med Januari 2016 enligt Trafikverket.

Detta ar bekymmersamt eftersom det redan i dagslaget upplevs som hoga nivaer av tra-
fikbuller och dessa gréansvérden I6per stor risk att dverskridas vid en ombyggnad av
jarnvég och vag om inte ordentliga bullerskyddsatgarder inkluderas i detaljplanen, var-
for bullerskyddsatgarder som riktar sig till vagtrafiken behdver inkluderas i detaljpla-
nen.

Man ar mycket positiva till forslaget att for Bohushanan foreslas lag sparnara buller-
skarmar och skarmar pa jarnvagsbroarna och har starka 6nskemal om att de sparnara
bullerskarmarna fortsétter &nda bort till Sjunde Kvillangsvagen.

Kommentar:

Trafikkontoret och Trafikverket har upprattat en gemensam trafikprognos for framtida
trafikstrommar for det aktuella trafikforslaget. Denna baseras bland annat pa historisk
data, 6vergripande trafikscenarier for staden och ett utvecklat Backaplan med omgiv-

ning.

Fragor kring trangselskatter hanteras €] i planarbetet.

Gallande buller omfattar inte detaljplanen Bohusbanan norr om undergangen vid Min-
nelundsgatan, varfor buller harifran inte kan hanteras i denna detaljplan. Emellertid
kommer foreslagna atgarder soder om denna punkt ocksa ha positiv paverkan pa buller-
situationen vid Kvilldngsgatorna. Onskan om férlangning av bullerskydd Idngs Bohus-
banan har vidarebefordrats till Trafikverket.

Gallande gransvarden for buller har de nya regler for bostader som inforts fran juni
2015 inneburit totalt sett en hojning av tillaten bullerniva. Detaljplaner som startats in-
nan detta datum hanteras efter de tidigare reglerna, vilket ocksa inarbetats i handlingar-
na. Enligt bullerutredningen forbattras bullersituationen efter planens genomférande.

Ovriga

30. Boende pa Anekdotgatan 4

Anser att manga av detaljplanens punkter ar onddiga och forstar inte varfor omradet
maste byggas om.

1. Kommunikationerna fran Brunnsbo in till centrum, och éven till Backaplan och
langre ut pa Hisingen ar mycket god. Jag forstar darfor inte varfor man har behovet av
att bygga ut sparvagnen till Brunnsbo. Enda gangen da kommunikationerna ar daliga &r
efter kl 01:00 pa vardagar, men da skulle man ju kunna sétta in fler nattbussar.

2. Jag finner att en pendelstation vid Brunnsbo &r onodig. Da jag kommer fran Greb-
bestad, Bohuslan, aker jag ofta Bohusbanan och finner inte att det &r en sddan stor om-
vag att forst aka in till centrum, och sedan tillbaka ut pa Hisingen och de flesta som
pendlar norrifran foredrar expresshussarna.

3. Jag tycker inte det &r bra att kommunen 6vervéger att bygga en undergang under Bo-
husbanan vid Lillhagsvégen/Backavagen. Backavédgen som Iéper langs ett industriom-
rade kanns for mig som ung kvinna redan oséker kvalls och nattetid och en tunnel i om-
radet kommer endast att géra omradet mer otryggt.
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Kommentar:

Planforslaget ingar i en dvergripande struktur att bland annat 16sa trafikforing for ett
storre omrade i staden, dar kontoret har att gora avvagningar mellan allmanna och en-
skilda intressen. Bland annat innebar detaljplanen en delldsning for det framtida Backa-
plansomradet och i det sk Vastsvenska paketet.

Framtida sparvag till bland annat Brunnsbo ingar i de faststallda planeringsforutsatt-
ningarna for Backaplan.

En pendeltagstation vid Brunnsbo har i det évergripande strategiska arbetet for utbygg-
naden av staden och regionen setts som en viktig pusselbit, vilket bland annat framforts
av Vaéstra gotalandsregionen och Vaésttrafik.

Fragan om barriareffekt och trygghetsupplevelse i samband med undergangarna har
hanterats i handlingarna, dér det poéngteras vikten av att i gestaltning utféra under-
gangar och kopplingar etc sa attraktiva, trygga och sékra som majligt. Fragan har vida-
rebefordrats till berérda handlaggare for det programarbete som kontoret avser att pa-
borja for omradet kring Brunnsbo.

31. Boende pa Bramaregatan 13A

Tycker ett omtag behdver tas i detaljplanen. Med den forskning som finns kring motor-
leder och inducerad trafik sa borde vi bygga bort motorleder i och kring stader , inte
bygga fler! For varje ny forbifart och motorled som Stockholm bygger sa ékar trafiken
bade pa den nya leden och pa vagarna runt omkring . Detta galler dven i alla de andra
stdder som gjort liknande saker runt om i vérlden. Att med denna vetskap bygga en led
for att avlasta Gustav Dahlensgatan nér troligtvis trafiken bara kommer 6ka &r ju véldigt
markligt . Jag trodde vi skulle minska trafiken for att klara miljomalen , inte 6ka den!
Motorleder skapar barridrer och otrygga platser och gar precis emot alla visioner som
stallts upp i 6versiktsplanen for Goteborg. Det gar utmarkt att bygga de 6ppna dagvat-
tensystem som ska finnas i en urban miljé med stadsgator déar trafiken leds naturligt pa
parallella vdgar genom bebyggelse. Detta hade &ven kunnat binda ihop Backaplan med
Brunnsbo istallet for att skdrma av som nu &r planen.

Kommentar:

Planforslaget ingér i en 6vergripande struktur att bland annat I6sa trafikforing for ett
storre omrade i staden, dar kontoret har att gora avvagningar mellan allmanna och en-
skilda intressen. Bland annat innebar detaljplanen en delldsning for den framtida hall-
bara blandstaden Backaplansomradet och i det sk Vastsvenska paketet.

Stadens malsattning enligt ar att langsiktigt minska bilberoendet till forman for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Samtidigt finns gallande krav pa framkomlighet.
Malsattningen ar att utfora de foreslagna gatorna sa stadsméssigt som mojligt. Dels gal-
lande utformning av sektion och hastighetsbegrénsning etc, men dven mojlighet att
kunna inordna sig i kommande kvarterstruktur i Backaplan. Samtidigt finns restriktioner
gallande bland annat farligt gods och buller att forhalla sig till.

32. Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen(SCH)

Har formulerat nagra synpunkter i foljande 8 punkter, samt avslutar med en samman-
fattning:

1. SCH ser inte hur vart foregaende yttrande (dat 2014-06-16) har beaktats i det revide-
rade forslaget, forutom pa punkten om att SKA och BKA har utforts.

2. Hur uppfyller féreslagen 16sning stadens framtida mobilitetsbehov, avseende framtida
fordelning mellan olika trafikslag?
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3. SCH tycker det ar gladjande bra att "Stadsbyggnadsstudio Backaplan/Brunnsbo™ ge-
nomforts och vill framhalla att flertalet rekommendationer ar att ga i ratt riktning

4. Ar foreslagen 16sning héllbar? Ar den jamlik stadens befolkning?

5. SCH saknar en redovisning hur staden med denna lésning nar Sveriges beslutade
miljo- och klimatmal.

6. SCH undrar pa vilket satt féreslagen I6sning bidrar till Trafikstrategin,

7. Har Fyrstegsprincipen, som slar fast att nya véagar &r en sistahandslosning om inget
fungerar, anvants som utgangspunkt i framtagandet av férslaget?

8. Vad menas med det tagralsliknande rastret som lagts 6ver Lundbyleden pa kartan sid
13 i Stadsbyggnadsstudio Backaplan/Brunnsbo?

Sammanfattning

SCH anser att presenterad detaljplan inte uppfyller planeringsforutsattningarna och av-
styrker detaljplanen. Genom att gora ett omtag sa hinner arbetet med Backaplan,
Brunnsbo, Ringdn, ”Boulevard Bjorlandavidgen” etc komma ikapp sé att aktuellt plan-
omrade kan utformas tillsammans med sin omvarld. SCH vill foresla att ett nytt forslag
tas fram med utgangspunkt i "Stadsbyggnadsstudio Backaplan/Brunnsho" samt fol-
jande:

A. Genomfor en medborgardialog for att fa input till arbetet.

B. Genomfdr en bred analys gallande prognos om trafikmangder for samtliga trafikslag.
Anvands rétt underlag?

C. Utred ett finmaskigt gatunat med trottoarer, cykelbanor och korsningar (inte rondel-
ler) och méjliga byggratter intill/ovan/integrerat i gaturummet (tank stad!). Kan en sa-
dan l6sning l6sa uppgiften istéllet for foreslagen Kvilleled/kvillemot? Denna uppgift
kraver framtagande av en plan som inkluderar samtliga anslutande fastigheter. Mini-
mera yta for trafik och utred en maximering av mojliga byggréatter (anvand 3d-
fastighetsbildning). Redovisa tankt gatunat for hela Backaplan, inkl kopplingar till
Brunnsbo.

D. Hur kan bohusbanan utformas sa att bebyggelse och offentliga rum/strak kan skapas i
dess omedelbara nirhet? Ar det t ex mojligt att hoja upp bohusbanan ytterligare, genom
att t ex lagga rélsen i trdg pa bropelare, for att pa sa satt skapa en bredare passage eller
flera passager mellan stadsdelarna som kan fyllas med stadsmassiga strak? Utred hur
dessa strak ska utformas for att pa basta satt knyta samman stadsdelarna. Utred en stat-
ionsbyggnad som en del i kopplingen mellan stadsdelarna.

For ovrigt staller sig SCH &ven bakom Yimby Go6teborgs yttrande.

Kommentar:

Staden har en langsiktig malsattning om ett minskat bilberoende till forman fér gang-
cykel och kollektivtrafik. I planeringsforutsattningarna for Backaplan har skisserats de
I6sningar till trafikféring som omfattas i denna detaljplan, for att bland annat skapa moj-
lighet till en levande socialt jamlik och hallbar kvartersstad i Backaplan.

Samtidigt har forvaltningarna ett uppdrag att 16sa framkomlighet for bland annat kollek-
tivtrafik, gods och 6vrig vagtrafik enligt de ramar och forutséttningar som rader. Denna
I6sning till trafikstruktur, som ingar i en trafiklosning for ett stor del av staden, &r alltsa

en forutséttning for flera andra stadsbyggnadsprojekt i staden.

Planens trafiklosning har studerats ingaende i framtagandet av planeringsforutsattning-
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arna och malsattningen har varit att bade l6sa tillracklig framkomlighet och finna sa
stadsmaéssiga gatustrukturer som mojligt.

Trafikkontoret och Trafikverket har upprattat en gemensam trafikprognos for framtida
trafikstrommar for det aktuella trafikforslaget. Denna baseras bland annat pa historisk
data, 6vergripande trafikscenarier for staden och ett utvecklat Backaplan med omgiv-
ning.

Planeringsforutsattningarna for Backaplansomradet ligger till grund for forslaget.

Planforslaget medverkar till en avsevart forbattrad kollektivtrafik i omradet, vilket moj-
liggor malsattningarna i trafikstrategin. | kommande exploatering av Backaplansomra-
det kommer bl.a. parkeringstal for nya bostader och verksamheter att anpassas utefter
trafikstrategins malsattningar.

Fragan om placering av bebyggelse utefter Bohusbanan &r starkt kopplat till fragan om
bullerstorning och risk med hansyn till transport av farligt gods. Detta skapar begrans-
ningar for méjligheten till bebyggelse, vilket tydligt framgar i de utredningar som tagits
fram. Samtidigt far kommande detaljplaner fér Brunnsbho och Backaplan utreda detta
vidare med malsattningen att hitta 16sningar som kan ga i riktningen mot sammanhallen
stad, som foreslas i stashbyggnadsstudien. Samtidigt kommer en pendeltagstation i
Brunnsbo att dka tillgangligheten och starka mojligheterna till en hallbar stad.

Planen trycker ocksa pa att undergangar gors sa attraktiva och trygga som majligt, bland
annat i avsikt att minska barriareffekten.

Hojden av sparet, vilket har hojts med tva meter vi Brunnsbo jamfort med samradshand-
lingen, ar kopplad till évrig strackning och en ytterligare hojning skulle innebéra for-
andring pa en stracka langt utanfor vad denna detaljplanen kan hantera.

Rastret i stadsbyggnadsstudien ska ses som ett tydliggérande av Lundbyleden som ge-
nomfartsled.

33. Boende pa Sorhallstorget 21

Den framtida stationen vid Brunnsbo bor istéllet ligga i anslutning till Hjalmar Bran-
tingsplatsen for att slippa extra byten och undvika onédigt mycket kollektivtrafik genom
det nya bostadsomradet. (Jarnvéagen for persontrafik dras som dubbelspar via kvilleban-
garden sedan nergravd under Lundbyleden och under hela Backaplanomradet fram till
Minneslund och ansluter dar till godstag som fortsatter att ga pa enkelspar i nuvarande
strackning) Vdgarna och rondellerna tar upp alldeles for mycket véardefull i framtiden
byggbar mark. Huvudstraket fran Minneslundsvéagen fram mot Tingstadstunneln bor ga
1 Overtackt trag for att minska stérningar, och for att "lokaltrafiken” da kan forldggas
ovanpa. Da finns det ocksa mojlighet att fa till en battre koppling mellan Tingstadstun-
neln och nuvarande Brunnshotorget &n den daliga skrivbordsprodukt att snurra sig ige-
nom sa méanga rondeller sé att det behdvs en instruktionsfilm” for att forklara hur det
skall ga till.

Det ar nu nar hela omradet skall gravas upp som vi har mojlighet att gora ratt och rejalt
fran borjan istallet for att snala nu och fa dyra daliga kompromisslosningar i framtiden.
Vi kan vara évertygade om att nar Backaplansomradet vél ar utbyggt enligt nuvarande
planer ar det dags att starta ”fortétning” och planera for skyskrapor dér Biltema och
Blomsterlandet ligger idag.

Vi behdver ocksa tanka nytt och inte bygga ut mer sparvag pa Hisingen, forutom den
snabbsparvag mellan Ringon och Lindholmen som ingar i Gardagruppens snabbspar-
vagsring.
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For delen mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Backa/Kaérra, forsok att tank in nagon
form av hogbana i planerna sa att den kan fa en naturlig strackning utan kompromisser
nar kollektivtrafiken ldamnar 1900-talet och rustar for framtiden.

Auvslutar med en rent allmén undran. Varfor skall det vara betongplattor pa gangba-
norna? Det ar inte bekvamt att promenera pa, sarskilt inte nar dom har legat i ett par ar,
och annu vérre ar det med rullatorer och barnvagnar. Darfor véljer manga att istallet ga
pa den asfalterade cykelbanan, som ofta ligger i anslutning, och darmed skapas stor irri-
tation.

Kommentar:

Fragan om placering av pendeltagstation har utretts ingaende i och med arbetet med
planeringsforutsattningarna. Dessutom styr jarnvagstekniska parametrar pendeltagsstat-
ionens placering.

Omfattningen av bebyggelsen vid Backaplan kommer att studeras i kommande detalj-
planer och om hogre bebyggelse lampar sig i skapandet av den hallbara staden, far det
arbetet utvisa.

Detaljplanen tar hojd for framtida sparvégstrafik, bland annat som en del i férslaget att
skapa sparvagnstrafik till Backa. Forslag finns ocksa pa linbanstrafik dver dlven, som i
ett alternativ skulle kunna angora i Brunnsbo. Detta hanteras dock ej i foreliggande de-
taljplan.

Malséttningen ar att undergangar, gang- och cykelvagar ska goras sa attraktiva, trygga
och funktionella som majligt. lllustrationerna i handlingarna gor inte ansprak pa att vara
slutligt utseende, utan synpunkten har vidarebefordrats till trafikkontoret for beaktande i
projektering och genomférandet.

34. YIMBY Goteborg

Allméant

Yimby Goteborg instdmmer i att det &r viktigt att planens intentioner som bland annat
innebér att minska trafikbelastningen pa Gustav Dahlénsgatan avseende trafik fran Bjor-
landa och vaster for vidare passage till Lundbyleden uppfylls. Det dr &ven positivt att
skapa forutsattningar for en framtida pendeltagstation vid Bohusbanan for Backaplan
och Brunnsbo. Tyvarr riskerar planen att forstora vidare stadsbebyggelse i omradet da
en storskalig biltrafiklosning med uselt markutnyttjande har foreslagits. Yimby Gote-
borg avstyrker darfor planen och foreslar att smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Goteborgs gleshet ar en direkt orsak av att bilen har fatt en framtradande plats i plane-
ringen. For att vanda trenden maste fortatning fa en framtradande plats istéllet, inte sitta
fast i stigberoende.

Darfor behdvs en plan som laker ihop 6stra och vastra sidorna av jarnvégen istéllet for
att forstarka dess barridreffekter. | dagsléget har planeringen av boulevardisering av
gamla motortrafikleder paborjats i Goteborg. Vi tycker darfor det ar ytterst markligt att
samma tjansteman kan foresla en l6sning som var omodern redan pa 1960-talet.

Pa vilket satt uppfyller liggande planforslag den utredning om stadsbyggnadsstudie (ci-
tat ovan) i Backaplan-Brunnsbo som genomforts?

| forslaget diskuteras mycket de grona kopplingarna som ska starkas i omradet, men
mycket lite utrymme &gnas at hur staden ska bindas samman nar den nya végen star
fardig. VVagen riskerar att skapa en otrygg och ogastvanlig milj6é fér de som ror sig i
omradet. Istéallet for att prioritera grona strak (som av manga upplevs som otrygga)
maste fokus ligga pa att skapa befolkade och levande stadsmiljoer.
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Istallet for att leda trafiken runt Backaplan och Kvillebdcken bér SBK utreda om det &r
mojligt att leda trafiken genom omradena pa stadsgator med Iag hastighet.

Kommentar:

Staden har en langsiktig malsattning om ett minskat bilberoende till férman for gang-
cykel och kollektivtrafik. | planeringsforutsattningarna for Backaplan har skisserats de
I6sningar till trafikféring som omfattas i denna detaljplan, for att bland annat skapa moj-
lighet till en levande, socialt jamlik och hallbar kvartersstad i Backaplan.

Lundbyleden och Hamnbanan &r av riksintresse for kommunikation, med avseende pa
transporter till och fran Géteborgs Hamn. Godsets framkomlighet ar alltsa prioriterat i
detta strak. Dessa utgor ocksa led for farligt gods vilket satter granser for hur nara man
far bebygga.

Gallande stadsbyggnadsstudien konstateras att mycket av l6sningarna for dess forslag
ligger utanfor denna detaljplanen och trycker pa att undergangar gors sa attraktiva och
trygga som mojligt, bland annat i avsikt att minska barriareffekten och skapa forutsatt-
ningar for bra kopplingar.

Gallande trafikforing sa blir Kvilleleden mellan Kvillemotet och Minelundsvagen hu-
vudvéagen for trafiken mot nordvast langre ut pa Hisingen. Syftet ar ocksa att darmed
avlasta Gustaf Dahlénsgatan fran trafik, och den tata stadsbebyggelse som Ostra Kville-
bécken utgor. Att leda denna trafikméngd genom kvartersstaden har beddémts orealist-
iskt.

35. Boende pa Kustroddaregatan 5 a

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

36. Boende pa Karrdalsvagen 51

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

37. Boende pa Langangen 17a

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Det ar obegripligt att bilen fortfarande har en sa central roll och tillats ta sa mycket
plats. Det borde vara av hogsta prioritet att bygga tat sammanhangande stad istallet for
barriarer.

Kommentar:
Se punkt 34.

38. Boende pa Badvadersgatan 21

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.
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39. Boende p& Asgatan 2

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planférslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

40. Boende pa Gamla Bjorlandavagen 37

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planférslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

41. Boende pa Fargfabriksgatan 14

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34

42. Boende pa Ekebergsgatan 5

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

43. Boende pa Slatten 2

Anser inte att foreslagen plan stimmer 6verens med stadens vision om att minska bila-
kandet och att bygga en tat och sammanhallen stad och instammer darfor tillfullo i
Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att smaskaliga 16s-
ningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

44. Boende pa Godhemsgatan 10

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

45. Boende pa Foreningsgatan 3b

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.
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46. Boende pa Linnégatan 52

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planférslaget och
foreslar att smaskaliga losningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

47. Boende pa Ankargatan 14

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

48. Boende pa Lindholmsallén 59

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga l6sningar for biltrafiken utreds.

Goteborg behdver avveckla biltrafiken snarare &n att utveckla den. Fortata staden.
Kommentar:

Se punkt 34.

49. Boende pa Haltavagen 9c

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

50. Boende pa Sandhamnsgatan 36

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

51. Boende pa Elisedal/Fredriksdal

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

52. Boende pa Jons Rundbéacks Plats 3

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.
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53. Boende pa Bramaregatan

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds..

Vidare vill jag papeka att som boende i Kvillestaden sa har jag erfarenhet av hur bar-
ridrskapande de storre billederna ar. Vi i Kville ar helt omringade av dom och saledes
instangda. De skapar en kénsla av otrygghet nar man ror sig till fots men framfor allt
minimerar man rorligheten mellan de olika omradena. Samtidigt vill jag ocksa infor-
mera om att forskningen visar pa att det ar svart att minimera biltrafik (vilket Géteborg
séger sig vilja) genom att bygga nya béttre vagar. Inducerad trafik heter fenomenet.

Kommentar:

Detaljplanens intentioner och framtida utbyggnadsplaner for hela Backaplansomradet
gar i linje med Goteborgs Stads Trafikstrategi.

| Ovrigt se punkt 34.

54. Boende pa Miraallen 23

Vill stoppa Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att sma-
skaliga losningar for biltrafiken utreds. Deras forslag anser jag vara forkastligt.

55. Boende pa Mimersvagen 42c

Varfor bygga ett nytt trafikmot nar det redan finns ett nagot langre fram. Jag trodde att
grundtanken med att vi skulle bygga en néra storstad 6ppen for varlden var att binda
ihop Hisingen och centrala Backaplan med stan? Vi behdver inte flera Rde orm som
skar av och delar staden. Bygg ihop, Lak ihop. Bygg stad.

Kommentar:
Se punkt 34.

56. Boende pa Hogsbogatan 14

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att

smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Den l6sning som har foreslagits ar representant for ett foraldrat syn pa bade stad och
trafik och skapar en oreparabel trafikbarridr dar det skulle kunna finnas sammanlén-
kande gatustrak istallet.

Kommentar:
Se punkt 34.

57. Boende pa Anekdotgatan 5

Ar orolig for hur det blir med avgaser och buller fran ett eventuellt bygge, d& Bostads-
bolaget dnnu inte har kunnat fixa mina och grannars fonster pA manga ar, som inte ar
riktigt tata.

Buller borde kunna minskas med mobila bullerplank eller liknande, eller nagon annan
atgard, da det ar kant att buller paverkar den allméanna halsan. Och fragan ar till hur sent
som arbetarna i sadana fall kommer att jobba. Hur blir det for folk som jobbar pa
natterna?

Sedan undrar jag om det kommer att sattas upp annu fler lampor som kommer lysa upp
mitt i natten utan dimning. Huset star pa en ratt ostabil grund, da huset darrar till nar tag
aker forbi i narheten. Kommer ett eventuellt bygge paverka grunden, sa att det blir hus-
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darrningar stup i kvarten? Hur kommer kollektivtrafiken att ga ar det tankt? Hur under-
lattar ni for alderspesnionarer med tillganglighet till kollektivtrafiken?

Finns det nagon karta att se digitalt ndgonstans som tar upp alla de uppraknade omra-
desnumrena som Backa 166:2, 166:4 etc? Jag hittar bara en valdigt suddig karta som
knappt ar lasbar.

Kommentar:

For storningar vid byggnation finns regelverk som ska uppfyllas. Synpunkten har vida-
rebefordrats till trafikkontoret och Trafikverket for beaktande i genomférandeskedet.
Belysning kommer att hanteras i genomférandeskedet, dar den finns med som en viktig
gestaltningsfraga.

| detaljplanen konstateras att bullerskydd kommer att behovas for genomférande av
planen, vilket kommer att bevakas i bygglovsskedet.

Gallande kollektivtrafiken bedéms den kortsiktigt inte att fordndras, forutom att buss-
hallplatsen vid Anekdotgatan flyttas till vaster om nuvarande Biltema. Planen skapar
samtidigt forutsattning for framtida sparvag till Brunnsbo, samt en pendeltagstation,
vilket kommer att 6ka utbudet av kollektivtrafik. I samband med projektet kommer
Vasttrafik att behova se 6ver hela trafikeringen av omradet.

Fastighetsbeteckningarna framgar béast pa grundkartan, som finns med i planhandlingar-
na.

58. Boende pa Ludde Gentzels vag 19

Ny sparvag till Brunnsbo finns med i den s k Sverigeférhandlingen och bor darfor vara
med som "Ny sparvag" i st f "Framtida sparvag". Innebér att sparvag ocksa skall med i
alla sektioner och skisser pa sid 15 - 20.

Kommentar:

Detaljplanen tar mycket riktigt hojd for framtida sparvag till Backa, som finns med i
diskussionen angéaende den sk Sverigeforhandlingen. Denna ar emellertid under for-
handling och inga slutgiltiga beslut ar tagna.

59. Boende pa Trappgangen 9

Nuvarande omrade &r pd manga satt tankt for snabba av och pafarter fran leden men
ifall man studerar tankarna for framtiden sa &r det har en viktig del av tat blandstad.
Anpassning till en rutnatstruktur som med raka hérn etc.som inte inbjuder till hoga has-
tigheter behdver goras. En ny I6sning med fokus pa flexibilitet och korta resvagar istél-
let for htga hastigheter behdver skapas.

Héanvisning till Yimbys yttrande.

Jag ber er skapa ett nytt forslag. Det har kommer fungera for daligt i framtiden och bara
stota pa problem.

Kommentar:
Se punkt 34.

60. Boende pa Flotevagen 6

Anser att trafikplatserna ar bilanpassade och lamnar forslag pa mer cykel- och gang-
anpassade trafikplatser.

Runt cirkulationsplatser - cyklister vill ocksa kunna cykla runt en rondell

pa alla sidor, precis som bilister. Inte bara pa nan enstaka sida.
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| rapporten Regionalisering Klimatscenario framgar att bla Goteborg maste
minska sin biltrafik med 30 procent fram till ar 2030 jamfort med 2010.
Goteborgs tidigare mal ar att biltrafiken ska minskas med 25 procent till

ar 2035. Kommer planerna for Backaplansomradet inklusive nybyggnad av
Kvillemotet att underlatta eller motverka denna biltrafiksminskning?

Jag har tidigare skickat in andra synpunkter. Nedanstaende synpunkter
KOMPLETTERAR mina tidigare synpunkter.

Jag instdimmer i Yimby Goéteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och
foreslar att smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

I synpunkterna jag skickade in forsta gangen, gav jag forslag pa en stor
mangd gc-banor kors och tvars. Det forslaget var dock ett satt att mildra
den skada som biltrafiklosningen i det nuvarande forslaget asamkar.
Kommentar:

Planforslaget medverkar till en avsevart forbattrad kollektivtrafik i omradet, vilket moj-
liggor malsattningarna i trafikstrategin. I kommande exploatering av Backaplansomra-
det kommer bl.a. parkeringstal for nya bostader och verksamheter att anpassas utefter
trafikstrategins malsattningar.

Trafikforslaget har sedan samradet utvecklats vad galler gang- och cykelbanor i omra-
det. Forslaget har stamts av med trafikkontoret.

| 6vrigt, se punkt 34.

61. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

62. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

63. Boende utan angiven adress >

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga l6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

64. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga l6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.
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65. Skrivelse utan angiven adress

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

66. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds..

Kommentar:

Se punkt 34.

67. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga l6sningar for biltrafiken utreds.

Inga fler hemska stadsmotorvagar som blir stora barriarer mellan 6ar av bebyggelse.
Kommentar:

Se punkt 34.

68. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

69. Satcube AB

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga I6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

70. Boende utan angiven adress

Instammer i Yimby Géteborgs yttrande som avstyrker planforslaget och foreslar att
smaskaliga l6sningar for biltrafiken utreds.

Kommentar:

Se punkt 34.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 32(34)



Revideringar
Planfdrslaget har reviderats. Mindre redaktionella justeringar har gjorts.

e Planbeskrivningen har kompletterats med fortydligande angaende dagvattenpa-
verkan pa Kvillebacken, sekundar transportled och skyddsatgarder for befintlig
industribyggnad gallande farligt gods, luftkvalitet, férorenad mark, artskydd och
klimatanpassning for teknisk anlaggning.

e Utredning gallande luftkvalitet har fértydligats. Dagvattenutredning har kom-
pletterats med belastningsberékning for Kvillebacken.

e Paplankartan har inforts bestaimmelse gallande majlighet till anlaggande av
dagvattendammar samt krav for lagsta hojd gallande E-omrade.

e Pa plankartan har plushojd for frin6jd under jarnvag och gata justerats, mindre
justeringar av anvandningsgrénser, mindre justering av plushéjder samt juste-
ringar gallande u-omrade.

o lllustrationskartan har fortydligats angdende infart och anslutning till fastigheten
Backa 866:200 och cirkulationsplatsen med gang- och cykelvég i vaster vid
Deltavagens forlangning.

Bertrda fastighetségare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte
innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.

Karoline Rosgardt Sirpa Ruuskanen Johansson
Planchef Konsultsamordnare
Bilagor:

1. Sandlista utstallning
2. Lansstyrelsens yttrande
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Bilaga 1
Sandlista (granskning)

Kommunala namnder och bolag m.fl.
Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalnd&mnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Stadsdelsndmnden Norra Hisingen
Stadsdelsndmnden Lundby
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare
Utséant enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
De som tidigare yttrat sig i arendet, samt
Hyresgéastforeningen Region V Sverige
Ovriga

De som tidigare yttrat sig i arendet, samt
Fortum

Goteborgs kyrkondmnd
Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas
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Bilaga 2

‘ﬂi“”” Yttrande Diarienummer
2016-05-02 402-12739-2016

&El

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhéllsbyggnadsavdelningen Goteborgs stad
Paula Franco de Castro Stadsbyggnadskontoret
Kulturgeograf bk@sbk
010-2244784 sbk@sbk.se

paula.franco.de.castro
@lansstyrelsen.se

Granskningsyttrande over detaljplan for Gator vid Backaplan
inom stadsdelen Backa, i Goteborgs kommun, Vastra

Gotalands lan
Handlingar daterade 2016-03-22 f6r samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda férhallanden att planen behdver kompletteras i ett antal
fragor, badde vad géller i underlag och bestimmelser pa plankartan, som
beror riksintresse for kommunikation, MKN for vatten och luft, farligt gods,
oversvamningsrisker samt buller, for att planen inte ska komma att provas
av Lénsstyrelsen om planen antas.

Motiv for bedomningen

Riksintresse for kommunikation

Trafikverket har 1dmnat ett yttrande (dat 2016-04-22) 6ver foreliggande
plan. Trafikverket planerar for ombyggnation av Lundbyleden pa strickan
Brantingmotet — Ringdmotet samt ombyggnation av Bohusbanan till
dubbelspér vid Brunnsbo. For ndrvarande tas en kombinerad védg- och
jarnvégsplan fram. Foreliggande plan har darfor arbetats fram i néra
samarbete mellan staden och Trafikverket. Det finns dock kvarstaende
fragor kring utformningar av planomradet och dess planbestimmelser som
behover justeras for att overensstimma med Trafikverkets kommande vig-
och jarnvégsplan som behdver sdkerstdllas innan detaljplanen kan ga vidare
for antagande. Lansstyrelsen gor ingen annan beddmning och hénvisar till
Trafikverkets yttrande i sin helhet i denna fraga och bifogar Trafikverkets
yttrande hér.

MKN vatten

I dagvattenutredningen anges att dagvatten fran planomradet &r klass 3 (30 000
fordon/dygn) vilket innebér hoga fororeningshalter. Vidare anges att
Kvillebicken tillhor prioriteringsklass 2 enligt Vattenplan for Goteborg vilket
leder till att det finns ett behov av behandling av dagvattnet (se tabell 4 s 14 1
dagvattenutredningen). Omrédets dagvattenledningar ansluts dels till en
kombiderad ledning och dels till dagvattenledningar och diken som mynnar 1
Kvillebiacken. I dagvattenutredningen anges som en princip for

Sida
1(6)

Postadress:
403 40 Goteborg

Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
010-224 40 00 http://www .lansstyrelsen.se/vastrag  vastragotaland@lansstyrelsen.se
otaland/


mailto:vastragotaland@lansstyrelsen.se

Yttrande Diarienummer
2016-05-02 402-12739-2016

dagvattenhanteringen att en sé stor del av omradet som mdojligt bor ledas till
Kvillebiacken for att inte vidare belasta reningsverket.

Planhandlingarna bor fortydligas angéende vilket reningsbehov som foreligger,
vilken reningseffekt som kan forvintas av de olika foreslagna
dagvattenldsningarna och om dagvattenflodet till Kvillebidcken kan forvintas
oka jamfort med nuldget. Dessa uppgifter dr av betydelse for bedomningen av
paverkan pé miljokvalitetsnormer for vatten.

Ett forslag till dagvattenhantering &r dammar for utjimning och viss rening.
Ytor for anldggande av dammar behover sékerstillas 1 planen.

Farligt gods
Efter samrddet har kommunen tagit fram en kvantitativ riskutredning

daterad juni 2015. I utredningen ser Lansstyrelsen att det vore Onskvért att
man hade tagit hinsyn till det arbete som pdgar med Goteborgs lokala
trafikforeskrift for transport av farligt gods (LTF). Lansstyrelsen ser det
ndmligen som sannolikt att den nya vigen kan komma att ersitta
Lillhagsvdgens (mellan Brunnsbomotet och Minelundsvégen) funktion som
sekundér transport led for farligt gods. Lansstyrelsen anser att fragan
behover belysas och riskbeddomas i planen.

I omradets norra del kommer det nya sparet narmare befintlig
kontorsbyggnad och hamna p4 ett avstind om 10-15 meter. Atgird for att
hindra mekanisk konflikt kan komma att krivas star det i riskbedomningen.
Vilken diskussion/resonemang har man haft kring sédana eventuella
atgirder?

Eventuella atgirder uppges ske vid Trafikverkets genomforande av vig- och
jarnvagsplanen. En samordning bor ske mellan kommunen och Trafikverket
sa att det blir tydligt vilka atgirder som avses genomforas och vem som
ansvarar for dessa. Detaljplanen behover dock medge de skyddsétgarder
som ska uppforas for att planen ska kunna anses vara ldmplig for sitt
andamal.

Det framgér av planbeskrivningen att det foreslds separationsatgirder for att
forhindra spridning av brandfarlig vitska mot verksamheter norr om
Lundbyleden. Den riskanalys som finns i planhandlingarna hanterar dock
enbart Bohusbanan och det dr den som finns med i referenslistan. Finns det
ytterligare handlingar till &rendet som inte redovisats?

Oversvimningsrisker

Det finns idag inget beslut om ett storskaligt skydd eller dlvkantsskydd
varfor Lansstyrelsen inte kan se att det gar att tillgodordkna sig ett sddant i
sitt resonemang. Ett pdgaende arbete i frdgan finns dock genom det
tematiska tilldgget for vatten och dar kommunen har en dialog med
Lansstyrelsen.
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Lansstyrelsen kan dock acceptera de 16sningar som kommunen kommit
fram till 1 planen men vill framhélla att kommunen borde utgétt frin sin
planeringsniva pa + 2,8 meter, eller i foreliggande fall da det handlar om
gator, den marginal som behdvs ur framkomlighetsaspekt.

Lansstyrelsen vill d&ven podngtera vikten av att i ett storre sammanhang
borja analysera framkomligheten pé strategiska strdk inom kommunen. Ett
arbete som bor genomforas i samverkan med Trafikverket.

Under rubriken ”Samhéllsviktiga anldggningar” (sid 12, ”PM-
Oversvimningsrisk™) star ”Det finns anliggningar, transformatorstationer i
omrddet vars detaljutformning ska ta hdnsyn till 6versvimningsrisk orsakad
av nederbord. Marginal ska finnas mellan vitala anldggningsdelar och
marknivdn sa att funktionen kan upprdtthdllas vid oversvamning av kraftig
nederbord. Om anldggningsdelarna inte bedoms som samhdllsviktiga bor
det foreligga skdl att kunna franga detta anpassningskrav.”

Det framgér inte vad dessa transformatorstationer forsorjer. Samhéllsviktiga
anldggningar bor sdkras med en hogre marginal &dn andra verksamheter som
inte beddms som samhillsviktiga. I Géteborg Stads TOP (utkast) stir under
Planeringsriktlinjer i bilaga 1 att ”Tekniska installationer nédvéandiga for
fastigheters funktion fér inte forekomma under planeringsniva for
byggnader.” Léansstyrelsen anser att maste framgé vad
transformatorstationerna forsorjer. Tva transformatorstationer kommer att
rivas och flyttas till nya stillen. Ar dessa tva de enda eller finns det fler, som
inte kommer att flyttas?

Vidare undrar Lansstyrelsen vilka anldggningsdelar som avses ovan, dr det
nagot i transformatorstationerna? Trafikverket sdger 1 sin vig- och
jarnvégsplan att de kommer att sdkra anliggningens tekniska och
ekonomiska virden mot skador, genom att bland annat utforma
anldggningen sa att barighetsproblem inte uppstar, att tekniska system inte
riskerar slés ut vid extremvéder och att dagvattensystemet dimensioneras pa
ett sddant sétt att det klarar tidvis extrema nederbordsméangder. Beroende pa
vikten av ovanstdende vill Lansstyrelsen lyfta fragan om anldggningarna
behdver skyddas i plan?

Buller

En uppdaterad bullerutredning har genomforts som tar hdnsyn till bl a
Lundbyleden och Kvillemotet samt dkad tratik pa Bohusbanan och
Hamnbanan. I bullerutredningen foreslas ett antal atgérder som kan reducera
ljudnivan med upp till 4 dB vid ndrmsta bostédder vilket behdvs for att
uppfylla aktuella riktvarden vid bostidder. Dessa atgérder omfattar
bullervallar och bullerskdrmar utmed Lundbyleden samt laga sparndra
bullerskdrmar och skérmar pa jarnvagsbroarna for Bohusbanan. Dessa
atgirder framgar inte av plankartan. Det framgér av planbeskrivningen att
atgarder for att klara gransvirden for buller vid intilliggande fastigheter
kommer att goras vid Trafikverkets genomforande av viag- och
jarnvagsplanen. Lansstyrelsen anser dock att i de fall bullerskydden ska
utforas inom aktuellt planomradet behover de dven sédkerstéllas 1 planen.
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Luftkvalitet

Luftkvalitetsberdkningarna utgar fran en hogre trafikmangd 2035 jamfort
med idag. Lénsstyrelsen har svart att se om det &r planen i sig som bidrar till
okade trafikménger eller om det dr en beddmning som géller dven for
nollalternativet 2035. Utifran nuvarande redovisning dr det dessutom
mycket svart att bedoma om planen kan komma att ha negativ paverkan pa
luftkvaliten vid naraliggande bostidder och pé platser ddar manniskor vistas
vid tidpunkten for planens fardigstillande 2021 jamfort med ett
nollalternativ samma &r.

I berdkningarna av partiklar (PM10) som dygnsmedelhalter dr det svart att
jamfora resultaten for nollalternativet och planalternativet 2035 eftersom
skalorna ar olika. For nollalternativet motsvarar rod farg 6verskridande av
miljokvalitetsnormen och gul 6verskridanden av miljomaélet Frisk luft. For
planalternativet motsvarar rod, orange och gul firg dverskridande av
miljokvalitetsnormen och samtliga farger 6verskridande av miljomalet Frisk
luft. Det ar ddrmed svart att bedoma om planen bidrar till hogre halter av
partiklar i omradet jamfort med nollalternativet.

Det beskrivs 1 granskningshandlingen att det inom Gd&teborgs stad finns
atgardsprogram fran 2004 {or att minska utsldppen av kvévedioxid och
partiklar. Lénsstyrelsen vill uppmérksamma pa att atgardsprogrammet for
partiklar avslutades 2012. Det bedomdes att atgirderna i
partikelprogrammet hade genomforts med onskad effekt.
Atgirdsprogrammet for kviivedioxid héller for nirvarande pé att revideras. I
stort sett har samtliga atgérder 1 programmet fran 2004 genomforts, men
halterna av kvdvedioxid har inte minskat i tillracklig omfattning.
Atgirdsprogrammen fran 2004 kommer siledes inte att leda till vidare
utsldppsminskningar av vare sig partiklar eller kvavedioxid i Goéteborg.

Generellt avseende luftkvaliteten i Goteborg skrivs i luftutredningen att
halterna har en nedatgdende trend. I stort instimmer Lénsstyrelsen i detta,
men det finns tveksamheter nér det géller kvévedioxid i trafikerade miljder.
I regional bakgrundsluft och i urban bakgrundsluft (Femman) ér trenden
nedatgdende. Men for kvévedioxidhalterna vid Garda visar trendanalyser att
det inte finns nagon statistisk sdkerstéll fordndring for ars- och
dygnsmedelhalter mellan 1997 och 2014. Analys av timmedelhalterna visar
pa en signifikant 6kning under perioden, vilket &r bekymmersamt.

Rad enligt PBL och MB

Fororenad mark

Det framgér att kompletterande undersokningar dr nddvéndiga innan
arbetena kan paborjas. Omfattningen av undersokningarna samt mal for
saneringen och nodvindiga skyddsatgérder ska bestimmas i samrad med
milj6forvaltningen som éar tillsynsmyndighet for fororenade omraden.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Artskydd
Naturvérds- och groddjursinventering Lundbyleden har bedomt att det finns

lampliga och mindre ldmpliga smévatten for mindre vattensalamander 1
omréadet.

Vid samtliga 3 inventeringstillfdllen har man i ett av smavattnen (markerat i
fig. 6 1 inventeringsrapporten) patrdffat mindre vattensalamander.

Mindre vattensalamander dr fridlyst enligt 6 § artskyddsforordningen. Det
innebdr att det dr forbjudet att doda, skada, fanga eller pa annat sétt samla in
exemplar och ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. Daremot &r inte
livsmiljoerna i sig skyddade. Mindre vattensalamander uppehéller sig i
vatten under perioden april-nov. Uppvandringen pé land pabdrjas i augusti
men kan under ar med sen sommar/mild hdst pagé dnda in i november.

Om arbeten 1 smévatten utfors utanfor den period dd mindre
vattensalamander uppehaller sig i vatten kravs inget separat samrad med
lansstyrelsen angaende artskydd.

Detta beslut har fattats av Nina Storsveen efter foredragning av Paula
Franco de Castro. I den slutliga handlaggningen har dven naturavdelningen,
miljoskyddsavdelningen, samhaéllsavdelningen och vattenavdelningen,
deltagit.

Nina Storsveen
Paula Franco de Castro

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2016-04-22

Kopia till:
Trafikverket

Linsstyrelsen/
Naturavdelningen, Helena Irenesson
Miljoskyddsavdelningen, Susann Lundman, Annika Svensson

Sida
5(6)



Yttrande Diarienummer
2016-05-02 402-12739-2016 Sida
6(6)

Samhéllsavdelningen, Patrik Jansson
Vattenavdelningen, Sigrid Higgbom
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Stadsbyggnadskontoret Diariet-avslut
L Olsson, Investering
sbk@sbk.goteborg.se B Hallman, Planering

vastragotaland@Iansstyrelsen.se

Trafikverkets yttrande gallande detaljplan for gator vid Backaplan

inom stadsdelen Backa, Goteborgs kommun

Arende
Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna rorande ovanstaende drende och
vill framf6ra f6ljande synpunkter.

Syftet dr att i detaljplan prova att majliggora ett 6vergripande gatunit for bland annat
bussgata, pendeltdgstation pd Bohusbanan vid Brunnsbo samt ett nytt Kvillemot pa
Lundbyleden. Planarbetet ska samordnas med Trafikverkets projekt for nytt Kvillemot
och ny pendeltagstation.

Tidigare samrad
Trafikverket har i samrédsskedet lamnat ett yttrande (TRV 2014/35035).

Synpunkter

Trafikverket planerar fo6r ombyggnation av Lundbyleden pa striackan Brantingmotet —
Ringomotet samt ombyggnation av Bohusbanan till dubbelspér vid Brunnsbo.
Fornarvarande tas en kombinerad vig- och jarnvagsplan fram.

Aktuellt detaljplaneforslag har arbetats fram i ndra samverkan mellan Goteborgs stad och
Trafikverkets projekt. Det finns dock kvarstaende fragor kring utformningar av
planomradet och dess planbestimmelser som behover justeras for att 6verensstimma
med Trafikverkets kommande vig- och jarnvagsplan. Det giller bland annat forandringar
av egenskapsgrians mellan allmén plats och kvartersmark, 4ndring av begransningar i
héjd 6ver Lundbyleden, behov av lastrestriktioner vid underfarter under jarnvag for att
inte dventyra jarnvagens stabilitet samt sikerstilla mark for ledningar. Ytterligare
synpunkter framfors vid samrad mellan Trafikverket och G6teborg Stad. Dessa
justeringar skall ske innan detaljplanen kan gé vidare for antagande

Kvillemotet skapar en bittre tillgdnglighet till Backaplan och centrala Hisingen 4n
nuvarande trafikplatser. Lundbyleden ar utformad for att méta anslutningar fran
Marieholmsforbindelsen och Tingstadstunneln i 6ster och ansluta till Lundbytunnelns
fyra korfilt i vaster. Leden fir den kapacitet som ar befogad med avseende pa funktion
och anslutning i var dnde. Till granskningen av detaljplanen har en stadsbyggnadsstudie
Backaplan/Brunnsbo tagits fram. Trafikverket ser framemot fortsatt samverkan i
pagaende och kommande arbeten med detaljplaner for Backaplan, Frihamnen, Brunnsbo
och Ringon med flera. I det fortsatta arbetet ar det viktigt med samverkan kring den
lokala trafik som alstras och kommer att alstras inom omradena och hur den trafiken
hanteras av lokala 16sningar sdsom gang- cykel och kollektivtrafik och lokalt vignit.
Lundbyledens huvudfunktion ar att hantera genomgaende trafik samt trafik till och frén
omrédet.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Josefin Axelsson
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 15 09

www.trafikverket.se josefin.axelsson@trafikverket.se
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Avslutningsvis ser Trafikverket framemot samrad kring ovan ndmnda justeringar av
aktuellt planforslag innan den kan ga vidare fér antagande.

Med vinlig hilsning

Josefin Axelsson

Samhallsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Josefin Axelsson
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 15 09

www.trafikverket.se josefin.axelsson@trafikverket.se
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